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Forord

Kvitsgy, ytterst i Boknafjorden, har naturgitte forhold som gjgr den lille kommunen til et
attraktiv natur-, kultur- og opplevelsesbasert reisemal. @ykommunen med omtrent 580
innbyggere har en levende landbruksnaering, et velpleid kulturlandskap, sjarmerende
smahusbebyggelse og tallrike holmer, gyer og skjeer. | dag er det kun mulig 8 komme seg til
Kvitsgy med ferge, hurtigbat eller fritidsbat, noe som begrenser bade bilkjgring og ferdsel pa
aya.

| 2033 apner etter planen Rogfast-tunnelen som forbinder Kvitsgy med fastlandet. Kvitsay blir
med det et lettere tilgjengelig reisemal, far et nytt transportmeanster og blir en del av et stgrre bo-
og arbeidsmarked enn i dag. Med utgangspunkt i Kvitsgy sine spesielle karakteristika, og ved &
vurdere lokale faktorer som pavirker og er farende for en beerekraftig turisme, ansker Kvitsgy
kommune a gjare en grundig kartlegging og vurdering av talegrensene for reiselivsaktivitet pa gya
og ayas taleevne for turisme.

Kommunen gnsker a gjgre denne taleevneanalysen for 8 veere i forkant og belyse mulige
konsekvenser av gkt trafikk i forbindelse med at Kvitsgy blir landfast. Denne rapporten vil veere
et nyttig kunnskapsgrunnlag for a bidra til at utviklingen av reiselivet pa Kvitsgy ivaretar bade
natur og miljg, lokalsamfunn og lokal verdiskaping.

SPOR Natur og Reiseliv AS vant oppdraget i en invitert anbudskonkurranse i januar 2025.

Prosjektet er utfgrt i perioden april — september 2025. Oppdragsgiver er Kvitsgy kommune, og
oppdraget er koordinert med Gina Wigestrand og Mona Svela.

Oslo, 23. oktober 2025

Trygve Sunde Kolderup Haaken Christensen
WWW.SpPOr.eco

Forsidefoto: Trygve Sunde Kolderup/SPOR
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Sammendrag

Kvitsgy er i dag et reisemal med forholdsvis lavt besgkstrykk og lite reiselivsrelatert infrastruktur.
Taleevneanalysen ble igangsatt for & bidra til en mer baerekraftig utvikling som ivaretar bade
milja, lokalsamfunn og gkonomi. | tillegg var det sentralt & se pa fremtidige konsekvenser av gkt
trafikk og transportflyt og -lasninger som fglge av at Kvitsgy blir landfast i 2033.
Taleevneanalysen skisserer ogsa utviklingsmuligheter for reiselivsneeringen i kommunen.

Taleevneanalysen for Kvitsay ser pa seks dimensjoner for Kvitsgy som reisemal. Talegrensene er
visualisert i et trafikklyssystem, og pa fire av dimensjonene (Sosial dimensjon, Kulturminner og
naturressurser, Klima og miljg og @konomisk dimensjon) har Kvitsgy gr@nne lys. Pa
dimensjonene Infrastruktur og transport og Juridisk, politisk og forvaltning har Kvitsgy gule lys.
Ingen dimensjoner har fatt fargen rad.

Gjesteundersgkelsen som er giennomfgrt i dette arbeidet har fa respondenter, men viser at de
besgkende i hovedsak er fornayd med Kvitsgy som reisemal. Innbyggerundersgkelsen viser at
flertallet av respondentene er positive til reiselivet pa Kvitsgy, men at nesten halvparten av
respondentene mener turistene skaper trafikkfarlige situasjoner. Dette knytter seg i fgrste rekke
til ferdselsutfordringer i Ydstebghavn.

Veinettet og parkeringsmulighetene pa Kvitsgy er i dag en begrensende faktor. Til tross for at de
besgkende i dag oppfordres til & sette igjen bilen pa fastlandet, er det en utfordring for
lokalmiljget at mye av reiselivsaktiviteten innebaerer ferdsel giennom de smale gatene i
Ydstebghavn.

Det forventes at den planlagte dpningen av Rogfast i 2033 vil gke biltrafikken pa gya. Dette vil
skape ytterligere press pa infrastrukturen. Rogfast-forbindelsen vil gi gkt tilgjengelighet og
enklere adkomst til Kvitsey, og selv om ikke reisekostnadene blir rimeligere, vil tilgjengeligheten
gjare at Kvitsay vil tiltrekke seg flere turister enn i dag. Kvitsgy har ogsa kvaliteter som
sammenfaller med aktuelle reiselivstrender, og ogsa for besgkende pa rund- og giennomreise i
regionen vil Kvitsgy i stgrre grad enn i dag bli et naturlig reisemal.

Kvitsay er en velegnet plass for & teste ut innovative mobilitetslasninger. Hvilken parkerings- og
mobilitetslgsning som Kvitsgy velger i forbindelse med Rogfast, vil veere viktig for hvordan
Kvitsgy fremstar som fremtidig bomiljg og som reisemal. Det vil veere viktig & redusere trafikken
pa gya, seerlig gjennom Ydstebghavn. For a lgse dagens og fremtidige trafikkutfordringer,
foreslas det lasninger med sykkelutleie, innfartsparkering, shuttlebusser og bestillingstransport.
For & lykkes med & begrense trafikken, blir det sentralt at de besgkende tidlig og tydelig far
informasjon om trafikk- og parkeringsbegrensningene som gjelder pa Kvitsgy.

Selv om Rogfast fra 2033 vil endre mye pa Kvitsgy, vil Kvitsgys evne til 8 handtere besgkende
ogsa avhenge av flere faktorer, og handteringsevnen kan forbedres gjennom en rekke stgrre og
mindre tiltak som foreslas i denne taleevne-rapporten. Kvitsgy har en god besgksstrategi, men
som en av Norges minste kommuner, er kommuneadministrasjonens kapasitet begrenset.

Besgksstrategien og kommunens samfunnsplan peker pa reiseliv som en vekstnaering, men i
dag preges reiselivsnaeringen pa Kvitsgy av begrenset kapasitet, smaskalavirksomhet,
tilleggsnaering og sesongsvingninger. Det finnes f8 kommersielle overnattingsplasser og
serveringstilbudet er sesongbasert og har begrenset apningstid . Det er fa sysselsatte i naeringen
og verdiskapningen er lav. Neeringen bestar for det meste av deltidsaktgrer med varierende grad
av profesjonalisering. Det begrenser utviklingsmulighetene.



Samtidig finnes det flere muligheter for & styrke reiselivet i Kvitsgy. Fokus pa kvalitetsturisme og
nisjeprodukter som lokalmat, kulturhistorie og naturbaserte opplevelser har stort potensial.
Utvikling av opplevelsesbaserte produkter og guidede turer kan gi nye inntektsmuligheter.

Bade innbyggerundersgkelsen og gjesteundersgkelsen lgfter fram et anske om gkt
serveringstilbud og sosiale magteplasser. Som en liten kommune med et begrenset «<hjemme-
marked» vil reiselivsneering bidra & kunne styrket kultur- og serveringstilbud pa Kvitsgy. Dette
gjor derfor reiselivsnaeringen viktig, og behovet for a styrke sosiale mgteplasser blir ekstra viktig
nar fergetilbudet forsvinner.

Store deler av Kvitsgy bestar avinnmark og dyrka mark, og ferdsel méa kanaliseres for 4 unnga
konflikt med kulturlandskap, landbruk og beitedyr. Dagsturhytta har blitt en populeer attraksjon,
men det er behov for bedre og mer helhetlig skilting og informasjon, ogsa pa engelsk, for &
ivareta bade natur og kultur.

Kommunen har vedtatt at Kvitsgy skal merkes som beerekraftig reisemal. Dette innebeerer at det
ma etableres en reisemalsledelse og merkeprosessen og -arbeidet er en god mate a
systematisere reiselivsutviklingen. Som et sertifisert reisemal, vil Kvitsgy ogsa kunne innga i et
nasjonalt nettverk som vil kunne bidra i & styrke den lokale reiselivsutviklingen.

Taleevneanalysen vil veere endel av verktgykassen som politikere, kommuneadministrasjon og

reiselivsaktarer bar bruke i arbeidet med bade lokalsamfunnsutvikling og reisemalsutvikling. To
parallelle spor blir viktig for reiselivsutviklingen pa Kvitsay fremover; Det ene blir satsningen pa

kvalitetsturisme og gkt lokal verdiskapning, det andre blir hvordan man skal forebygge negative
konsekvenser som kan fglge med gkt trafikk.



1.0 Innledning

Flere besgkende, samt trender og utviklingstrekk i reiselivet, viser at behovet for god
handteringsevne pa norske reisemal blir viktigere. For at reisemalet skal kunne ha en
god handteringsevne er det nyttig med mer kunnskap om reisemalets talegrenser og taleevne.

1.1 Oppdragsbeskrivelse

Formalet med & utarbeide en taleevneanalyse er & kartlegge og vurdere ulike talegrenser for
reiselivsaktivitet pa Kvitsgy. Analysen skal gi et godt kunnskapsgrunnlag for a sikre en
beerekraftig utvikling som ivaretar bade miljg, lokalsamfunn og gskonomi. Rapporten skal

belyse konsekvenser av gkt trafikk, parkeringsdekning og kundegrunnlag for beerekraftige
transportlgsninger i forbindelse med at Kvitsgy blir landfasti 2033. Rapporten vil gjgre aktarene
oppmerksomme pa flaskehalser og utfordringer, og gjgre kommunen i stand til & gjgre grep for a
forebygge ugnskete problemstillinger.

Rapporten er laget pa bakgrunn av bred involvering og identifiserer ogsa utviklingsmuligheter for
Kvitsay som reisemal. Rapporten skal gi Kvitsay kommune et kunnskapsgrunnlag til arbeid med
besgksforvaltning, i oppfalgingen av kommunens besgksstrategi og i prosessen med 4 bli
merket som baerekraftig reisemal.

1.2 Organisering

Prosjektleder har veert Trygve Sunde Kolderup, og prosjektmedarbeider har vaert Haaken
Christensen, begge i SPOR. Prosjektet har veert koordinert med kommunen med medvirkning fra
relevante aktgrer.

Prosjektet har hatt en referansegruppe bestdende av representanter fra Kvitsgy kommune,
reiselivsaktgrer, Rogaland fylkeskommune, Ydstebghavn velforening, historielaget, en
representant for hytter/fritidsboliger, en ungdomsrepresentant og en representant for
nzeringslivet. En representant for landbruket/grunneiere ble ogsa invitert inn, men har ikke
deltatt.

Det har veert giennomfgrt et digitalt mgte med referansegruppen, samt separate mgter og
samtaler med flere i gruppen. Det har veert tett dialog med oppdragsgiver i Kvitsgy kommune
gjennom hele prosjektet.

1.3 Metode

Prosjektet har krevd bruk av ulike metoder for 8 samle data og belyse talegrenser og reisemalets
taleevne.

Dokumentanalyse
En gjennomgang av dokumenter, rapporter, strategier og kommunale planer og faringer har veert
grunnleggende for a8 beskrive reisemalet og rammene for utvikling av reiselivet pa Kvitsay.

Innbygger- og gjesteundersokelse

For 8 leere om innbyggernes opplevelse av turismen pa Kvitsay, har vi giennomfart en
innbyggerundersgkelse. Det er ogsa gjennomfart en enkel gjesteundersgkelse for & fa kunnskap
om de besgkendes opplevelse av reisemalet.



Samtaler med relevante aktgrer

Det er gjennomfart semistrukturerte intervjuer og samtaler med mer enn 20 aktgrer i og rundt
reiselivet pa Kvitsgy. Malet med samtalene har vaert & identifisere utviklingstrekk ved reiselivet
pa reisemalet og i regionen som har relevans for talegrensevurderinger.

| disse samtalene er det lagt vekt pa a ikke legge sterke faringer for hvilken vei samtalene gar, og
det har veert et gnske om at respondentene skal snakke mest mulig fritt om temaet. Intervjueren
har benyttet en liste med temaer for samtalen, og underveis forsgkt & komme inn pa flest mulig

avtemaene.

Temaene har, med utgangspunkt i respondentens arbeidsplass eller fagomrade, dreid seg rundt
opplevelsen av turismens pavirkning pa natur, kultur, trafikksituasjon og infrastruktur, om
konkrete pressomrader for turismen pa Kvits@y, om det er sesongvariasjoner, om det er perioder
med gkt trykk, opplevelse av flaskehals-problematikk, og om forslag til tiltak for beerekraftig
utvikling av reiselivet pa Kvitsgy.

Befaring

SPOR har veert pa to befaringer pa Kvitsay, i juni og august. Befaringene har foregatt pa sti- og
veinettet i kommunen. Selv om Kvitsay er en gykommune og batbasert friluftsliv er viktig for
mange beboere pa Kvitsgy, har det ikke veert relevant a utfgre befaring pa noen av de
omkringliggende gyene. Under befaringene har vi lagt vekt pa & vurdere turistattraksjonene, den
reiselivsrelaterte infrastrukturen og problemstillinger knyttet til ferdsel og trafikk.

1.3.1 Vurdering av talegrenser og reisemalets taleevne

Besgksforvaltning har tradisjonelt veert benyttet i verneomrader, spesielt i nasjonalparker.
@kning i besgkstall har fgrt til at flere kommuner og reisemal na ser naermere pa hvordan man
kan handtere besgksvekst ogsa i by- og bygdemilja.

Et reisemals talegrenser defineres av flere variabler. Talegrensene vil kunne variere med
sesongene og reisemalets tilpasning til turisme gjennom &ret. For eksempel kan reisemalet ha
mye turisme i sommersesongen, mens det om vinteren kan veere lite turisme og kapasitet til
mer. For et reisemal som Kvitsgy er kunnskap om talegrenser og taleevne nyttig for 4 balansere
utviklingen slik at turismen for eksempel ikke pavirker landbruket negativt og for & forberede seg
for en mulig gkning i trafikk og ferdsel knyttet til at kommunen blir landfasti 2033.

Reisemalets taleevne for turisme er beskrevet gjennom en helhetlig betraktning av ulike
dimensjoner. Mélet er & vurdere turismens pavirkning pa natur, landskap, infrastruktur, klima,
turismeflyt, omradebruk, sesongvariasjoner, tilrettelegging og ulike interessenters opplevelse av
turismen og reisemalet. For 8 komme frem til en vurdering av reisemalets helhetlige taleevne
har vi benyttet oss av beskrivelser av talegrenser for de utvalgte dimensjonene og presspunkter
for turisme i kommunen.

| prosjektet har vi sett neermere pa falgende dimensjoner:
Infrastruktur og transport

Klima og miljo

Sosial dimensjon

@Jkonomisk dimensjon

Kulturminner og naturressurser

Juridisk, politisk og forvaltning




Basert pa var forstaelse av reiselivet pa Kvitsgy har vi lagt starst vekt pa Sosial dimensjon,
Kulturminner og naturressurser og Infrastruktur og transport. Dette er gjort i samrad med
oppdragsgiver. En analyse av de ulike dimensjonenes talegrense danner et kunnskapsgrunnlag
som kan benyttes for & vurdere om endringene som turismen pafarer reisemalet er akseptable.

Visualisering av talegrenser

For & visualisere Kvitsgys taleevne for turisme har SPOR benyttet et trafikklys-system.
Visualisering giennom farger i en trafikklysmodell er kjent fra andre fagomrader, som
kvalitetsnorm for villrein' og trafikklyssystemet for vekst i havbruksnaeringen? og er tidligere
brukti flere taleevneanalyser. Hensikten er a synliggjere utfordringer og presspunkter knyttet til
reiseliveti kommunen.

Fargene grgnn, gul og rad benyttes for 8 vise dimensjonens status relatert til talegrense. Grgnn
farge betyr at forholdet er tilfredsstillende, men at tiltak kan iverksettes for ytterligere forbedring.
Gulfarge indikerer at forholdet mé falges opp og at tiltak bar vurderes. Rad farge betyr at
forholdet ikke er tilfredsstillende, og at det er ngdvendig & iverksette tiltak for & forbedre
situasjonen.

Malet er at flest mulig av punktene i «trafikklystabellen» skal vaere grgnne. Trafikklysmodellen er
en dynamisk modell som krever jevnlig oppfalging.

1.3.2 Definisjoner og begrepsbruk

Talegrenser

Talegrenser for turisme kan beskrives gjennom ulike metoder for & analysere og beskrive
anbefalt niva for turisme pa et reisemal. Talegrensene vurderes ut fra ulike dimensjoner, og kan
veere fysiske, som for eksempel slitasje i naturen, eller mer subjektive talegrenser som sosiale
eller gkonomiske talegrenser. UN Tourism (FNs turismeorganisasjon) definerer talegrenser i
reiselivet slik: «Det maksimale antallet mennesker som kan besgke et turistmal samtidig, uten a
forarsake gdeleggelse av det fysiske, skonomiske og sosiokulturelle miljget og en uakseptabel
reduksjon i kvaliteten pa tilfredshet”.

Taleevne

Talegrensene vurderes ofte i en mer helhetlig kontekst under begrepet taleevne.
Taleevnen beskriver pa en helhetlig mate, med utgangspunkt i de ulike
talegrensedimensjonene, hvordan reisemalet er rustet til & handtere turisme i regionen,
giennom sesonger og arsvariasjoner. God taleevne er viktig for 8 unnga negative
konsekvenser av turismen, for opplevelseskvaliteten samt gke den lokale
verdiskapingen fra reiseliv.

Taleevneanalysen vurderer hva som er et anbefalt niva for turisme pa et reisemal.
Analysen skal, sammen med besgksstrategi og andre farende dokumenter, fungere som
et verktgy for planlegging og utvikling av et mer beerekraftig reiseliv.

"Rolandsen et. al. 2022.
2 Styringsgruppen for vurdering av lakseluspavirkning (2025)
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Figur 1: Figuren illustrerer hvordan hver talegrense utredes og hvordan taleevnen er en helhetlig og samlet
vurdering av talegrensene. Figuren er hentet fra veileder for taleevneanalyser som er under utarbeidelse
giennom Vestland Fylkeskommune.

2.0 Kvitsgy som reisemal

Kvitsgy kommune er et lite reisemal med mange saeregne kvaliteter. Kommunen ligger ytterst i
Boknafjorden og er Norges minste kommune malt i areal, med et landareal pa kun 6,3 km2.
Landskap og klima, samt store innmarksarealer gjgr syene frodige. Neerheten til storhavet er
merkbart. Havet er en forutsetning for stedets utvikling, ressurser og betydning. Havet bidrar til &
gi Kvitsgy ressurser innen fangst og fiske, og bidrar til et naeringsrikt jordsmonn som
utgangspunkt for godt jordbruk. Kvitsgy ligger strategiske plassert langs kysten og har gjennom
ulike tider hatt en viktig rolle i & kontrollere skipsleia og kystlinjen.

Det er flere lune havner i kommunen, med Ydstebghavn i vest og Leiasundet i gst som de to
stgrste. Disse er ogsa tradisjonsrike fiskerihavner med lang historie. Smale veier og hvit
trehusbebyggelse skaper flotte rammer for kystopplevelser.

| dag bor det 579 innbyggere i kommunen?, og innbyggertallet er svakt skende. Kommunen har
mal om & vokse til ca 700 innbyggere®. Kommunen har boplikt og det er et mal at Kvitsgy skal
veere et levende samfunn med helérs bosetting®. Boplikten i Kvitsgy innebaerer en
unntaksordning for boplikt for eiendommer som overtas av slektninger. Slike helarsboliger kan
benyttes til fritidsbolig. Flere benytter seg av denne muligheten. | 2025 er det registrert 72
fritidsboliger® i kommunen. | tillegg er det registrert 79 bolighus som benyttes som fritidsbolig’.

3 SSB Kommunefakta (2025)

4 Kvitsay 2030 (2019)

5 Kvitsgy kommune (2017) Boplikt og fritidsbolig pa Kvitsgy 2017-2030
6 SSB Kommunefakta (2025)

7 SSB Statistikkbanken / Bygningsmasse (2025)
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Kvitsgy er en gronn og frodig kommune uten skog, med et kulturlandskap som skjgttes og
ivaretas gjennom beiteomrader der sau beite fritt. Landskapet pa Kvitsgy er i all hovedsak
kategorisert som innmark og dyrka mark, og menneskers ferdsel i naturen ma derfor kanaliseres
til et utvalg av skiltede stier pa innmark. Kulturlandskapet er dannet gjennom flere hundre ars
landbruk, fiske og fangst.

Landbruk er den viktigste primeaerneeringen i kommunen, og kulturlandskapet skjgttes giennom
aktivt beite med sau og storfe, noe som er bakgrunnen for merkevaren «Kvitsgylam» som er
innehaver av beskyttet geografisk betegnelse®. | 2017 fikk bgndene pa Kvitsgy den nasjonale
kulturlandskapsprisen for sitt arbeid med a vedlikeholde og ta vare pa kulturlandskapet ute i
havgapet®.

Kvitsay er rikt pa kulturminner og kulturhistorie, og noen av de viktigste attraksjonene er
kulturarv tilbake til vikingtiden.

Det er ogsa en betydelig maritim produksjon knyttet til tradisjonelt fiske og fangst av hummer og
krabbe, samt noe oppdrettsvirksomhet.

Friluftsliv og kulturliv er viktig for folkehelse og bolyst. Kommunen har begrenset med landareal,
og mye av landarealet er innmark. Kommunens samarbeid med grunneierne om turstier i
innmarka gir et godt tilbud til innbyggere og besakende. Friluftsliv pa sjgen er ogsa viktig.
Farvannet rundt gyene og de gamle havnene pa Kvitsgy er viktige utfartsomrader for
fritidsbateiere fra hele regionen. Det naturbaserte reiselivet og friluftslivet er knyttet til sjgen
giennom opplevelser som fiske, padling, dykking og bétliv, og pa land er det vandring pa
merkede stier og sykling langs veiene som er hovedaktiviteter.

Reiselivet i kommunen er en neering med fa og sma aktgrer, men med et stort potensial. Kvitsgy
er et lite reisemal, bade i areal og antall besgkende. Reiselivet pa Kvitsgy er preget av at det er fa
aktarer, og at det er sveert f4 som har reiseliv som hovedinntektskilde. Det er begrenset med
overnattingskapasitet, og den lokale infrastrukturen gjgr at omfanget av turisme i dag begrenser
seg selv.

| kommunens samfunnsplan’® beskrives falgende hovedmal for Kvistaysamfunnet:

Kvitsoys seerpreg og kvaliteter som baerekraftig og levende kystsamfunn skal bevares, og
samfunnsutviklingen i fremtiden skal skje med sterk grad av lokal styring og medvirkning.

Det er ogsa vedtatt i planen at reiseliv bgr bli en vekstneering, med hovedfokus pé nisjeprodukter
og kvalitetsturisme.

2.1 Rogfast

Rogfast er et vei-/tunnelprosjekt under Boknafjorden og Kvitsgyfjorden som vil gjgre E39 mellom
Haugesund og Stavanger fergefri''. Prosjektet vil bidra til & knytte naeringsliv og befolkning
tettere sammen pa Vestlandet, og forenkle transport i regionen. Nar Rogfast ferdigstilles, vil
tunnelen veere verdens dypeste og lengste undersjgiske veitunnel. Tunnelen er beregnet ferdig i
2033 og det er planlagt veidpning samme ar. Arbeidet skal delvis finansieres ved brukerbetaling
(bompenger).

8 Kvitsgylam (2025)

% Statsforvalteren i Rogaland (2017)

10 Kvitsay 2030 (2019) Samfunnsdelen
" Statens Vegvesen (2024)
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Rogfast vil kutte reisetiden mellom Haugesund og Stavanger med snaut 50 minutter, og ha en
avgreining til Kvitsgy. Med Rogfast vil Kvitsgy fa en fergefri fastlandsforbindelse. Kvitsgytunnelen
vil veere en avgreining fra hovedtunnelen, og vil komme ut i dagen ved Krossgy, nordgst pa gya.
Rogfast-prosjektet medfgrer terrenginngrep ved tunnelapning, inkludert sjafylling som vil gi
kommunen omtrent 81 daa ekstra landareal og nye veier i landskapet inne pa Kvitsgy'2.

Kvitsgytunnelen er dimensjonert for en arlig degntrafikk pa 1000 kjgretay, og beregningen til
Statens Vegvesen for 2050 er framskrevet til en arlig dagntrafikk pa 500-600 kjgretgy. Det er pr
juli 2025 ikke avklart hva prisen pad bompenger til eller fra Kvitsay vil veere.

Det er knyttet usikkerhet til hva Rogfast vil bety for turismen péa Kvitsagy. Tunnelen vil gjgre det
lettere a reise til Kvitsgy, og det er sannsynlig at trafikken til, fra og pa Kvitsgy vil ke nar Rogfast
apner. Selv om mange faktorer ikke er avklart (bl.a. tilbud av offentlig kommunikasjon,
bompenger, parkeringslasning) gnsker kommunen & veere i forkant og se pa den nye situasjonen
pa en best mulig mate. Dette er en av hovedgrunnene til at Kvitsgy kommune har bestilt denne
taleevneanalysen.

2.2 Reiselivsrelatert infrastruktur

2.2.1 Transport og offentlig kommmunikasjon

Kvitsgy har i dag fergeforbindelse med Mekjarvik i Randaberg. Fergesambandet betjenes av
Boreal Sjg og har inntil 13 rundturer i dagnet'. Overfarten tar omtrent 35 minutter. Ruten
betjenes av fergen MF Vollsgy som har en kapasitet pa 299 passasjerer og 79 personbiler.
Fergestrekningen Mekjarvik-Kvitsgy ble gratis for passasjerer og biler fra 1.juni 2024. Mellom
Mekjarvik og Stavanger er det bussrute som korresponderer med fergen. | helgene er det feerre
bussavganger fra Mekjarvik.

Kvitsgy har ogsa hurtigbat (en rundtur pa hverdager + sgndagsrute) fra Stavanger til Kvitsgy'*.

Det er et lokalt busstilbud pa Kvitsgy som betjenes av Rarheims Bilruter AS. Busstilbudet kjgres i
kombinasjon med skole- og pendlerkjagring mellom Leiasundet, Ydstebshavn og fergekaia, og
korresponderer med ferge og hurtigbat. Rerheims Bilruter tilbyr ogsa taxi-transport pa Kvitsgy.

Trafikken i Kvitsgy kommune er preget av en hgy andel gdende og syklende™. Selvom
veerforholdene kan veere utfordrende, gjgr korte avstander og relativt flatt terreng at det er lett &
velge sykkel eller gange fremfor bil. Det er etablert et tilbud om sykkelutleie pa fergekaia med
seks tilgjengelige sykler. Tilbudet driftes av PaaHjul sykkelverksted, et samarbeidsprosjekt
mellom Kirkens Bymisjon og HitechVision).

Nar Rogfast etter planen ferdigstilles i 2033 og Kvitsgy far fastlandsforbindelse, vil tunnelen
erstatte dagens fergetilbud. Det er forventet at ogsa hurtigbattilbudet forsvinner, og det er pri
dag ikke fastsatt bompengeniva eller hva det fremtidige tilbudet av offentlig kommunikasjon vil
bli. Nar Rogfast ferdigstilles, vil mulighetene for & ta med seg sykkel mellom fastlandet og
Kvitsgy begrenses, da bussene vil ha mindre kapasitet til dette enn dagens fergelgsning.
Detvil heller ikke veere tillatt & sykle gjennom tunellen.

2 Trafo arkitektur (2022)

3 Kolumbus (2025)

4 Kolumbus (2025) Rutebat

5 Kvitsgy kommune (2024) Trafikksikkerhetsplan
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2.2.2 Overnatting

Kvitsgy har to kommersielle overnattingssteder; Lauritz Lodge (5 senger) og Kvitsgy Maritime
Senter (60 senger). | tillegg leies det ut private hytter og sjghus pa gya. Sommeren 2025 fant vi
syv oppfaringer pa Finn.no og 12 oppfaringer pa Airbnb.com. Kvitsgy Opplevelser formidler ogsa
overnatting i privathus (8 senger) i Leiasundet.

Det er ikke tammeanlegg for bobil pa Kvitsgy, men det er mulighet for pakobling til strgm for
bobiler/campingvogner ved Kvitsgy Maritime Senter.

Det er teltmuligheter pad de kommunale friomradene ved Sandrenna og Grgnningen.

Gjestehavnen i Ydstebghavn hadde 758 gjestedogn i 2023 og 737 gjestedggn i 2024. Tallene for
farste halvar i 2025 ligger noe hgyere enn 2023 og 2024'°.

Det er levert rammesgknad til Kvitsgy kommune ifm etablering av et nytt hotell i Ydstebghavn.
Hotellet (i den gamle butikk-bygningen) er planlagt med 28 senger. Det forventes at sgknaden
behandles i september 2025.

Det foreligger ogsa planer om bygging av en Turistforeningshytte pa Adn@yskjaeret, parestene av
en gammel hummerpark. Stavanger turistforening haper a fa vedtatt reguleringsplan og avklare
kjgp avtomten i lgpet av 2025, men pa grunn av flere andre prosjekter anslar organisasjonen at
et eventuelt byggeprosjekt ligger et stykke fram i tid"’.

Ifalge SSBs kommunefakta'® har Kvitsay 72 registrerte hytter og 79 boliger som benyttes som
fritidsbolig. Besgksstrategien for Kvitsgy'® ansléar at det er 150 hytter og boliger som i dag
benyttes som fritidsbolig. | Kvitsgy kommune er det anslatt at ca 30% av helarsboligene
benyttes som fritidsboliger med hjemmeli «slektskapsunntaket» i konsesjonsloven?®.
Slektskapsunntaket innebaerer at naer familie som arver eller overtar en eiendom kan slippe &
oppfylle boplikten, selv om eiendommen er underlagt boplikt i kommunen.

2.2.3 Servering og matopplevelser

Det er sommer&pen restaurant pa Grgningen. Apningstidene er begrenset til alle helger i juli og
enkelte helger i april (paske), mai (17.mai), juni (pinse) og august. Ut over dette er restauranten
kun apen for forhandsbestilte grupper.

Cafe 1144 er en kaffebar som holder dpenti helgene hele aret. | sommersesongen utvides
apningstidene.

Det er en svelekafe i Ydstebghavn. Denne har ikke faste dpningstider.
Det er i tillegg matbutikk (Coop Prix) i Ydstebghavn.

2.2.4 Parkering

Kommunen opplyser i samtaler at det er omtrent 100 offentlige parkeringsplasser pa
kommunalt eid grunn i Kvitsgy. Pa fergekaien har fylkeskommunen 20 parkeringsplasser.

' Mona Svela, Kvitsgy kommune, pers.medd.

7 Preben Falck, Stavanger Turistforening, pers.medd.
8 SSB Kommunefakta (2025)

19 PwC (2023)

20 Kvitsgy kommune (2017)
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Fergen mellom Mekjarvik og Kvitsgy ble gratis for passasjerer og kjgretay fra 1. juni 2024. Dette
har medfart at flere pendlere og @yboere na tar med bilen til og fra fastlandet. Far fergetilbudet
ble gratis, hadde mange bilen stadende pa fastlandet.

Det er fire offentlige tilgjengelige elbilladere i kommunen; to ladere ved kommunehuset og to
ladere ved fergekaien.

Flere av husene i Ydstebghavn har ikke parkering/biloppstillingsplass pa egen tomt. Beboere
parkerer da pa tilgjengelige fellesarealer eller har inngatt private leieforhold/-avtaler.

2.2.5 Offentlige toaletter

Det er tilgjengelig toaletter ved Sandrenna, Grgningen, pa gamlekaien (gjestehavna i
Ydstebghavn), pa fergekaia og ved Dagsturhytta. | apningstiden er det ogsa tilgjengelig toalett pa
Coop Prix (matbutikken).

2.2.6 Aktiviteter og attraksjoner

Med vakker kystnatur, idyllisk trehusbebyggelse, kulturminner og et godt ivaretatt
kulturlandskap har Kvitsgy et stort reiselivspotensial. Det er gode forutsetninger for
sykkelbaserte opplevelser og vandring og det er tilrettelagt for dette — blant annet giennom
merkete turstier i innmarka og sykkelruter langs vei. Det er ogsa lokale reiselivsaktarer som
tilbyr organiserte aktiviteter som kajakk, dykking og fisketurer (ink krabbe og hummerfiske).

Blant attraksjonene i kommunen i dag er:
e Hummermuseet og hummerklekkeriet
e Steinkorset og St. Clemens kirkeruin
o Kvitsgy kirke
o Kvitsgy fyr
e Grgningen og Sandrenna friluftsomrader
e Dagsturhytta Rade Skjegg
e Galleri Stakitt / Galleri Lauritz Haaland
e Restaurant Grgningen

| tillegg er det anlegg og ruiner fra 2. verdenskrig som kan veere aktuelle attraksjoner.

Turstier
Turstiene pa Kvitsgy gar i innmark hvor det gar beitedyr hele aret. Et samarbeid mellom
grunneiere og kommunen har gjort det mulig a skilte og legge til rette for turstier i innmarka.

P4 innmarka gjelder ikke allemannsretten, og all ferdsel skal skje langs merket sti og hunder skal
alltid holdes i band. Flere steder gar turstiene i strandkanten, og kommunen informerer pa sine
nettsider om at det anbefales a ikke ga nzer sjgen nar det er kraftig vind og haye balger.

| forbindelse med merking og skilting av turstiene har kommunen lagt opp til medvirkning med
innbyggerne bade pa innhold og plassering av skilt.

Turstiene er skiltet med informasjonsskilt pa utvalgte plasser, og rgde stolper viser hvor stiene
gar. Enkelte steder er det skiltet i tréd med profilen i Merkehadndboka?' (nasjonal mal), mens
andre steder virker skiltingen mer tilfeldig og er ikke i trdd med malen i Merkehandboka.

21 DNT et.al. (2019)
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Dagsturhytta Rede Skjegg

Dagsturhytta Rade Skjegg ligger i tilknytning til turstien vest pa gya. Hytta har vedovn og toalett
(utedo), og er dpen hele aret. Kommunen har ansvaret for dagsturhytta og merking og skilting av
turstiene, og har inngatt en avtale med grunneier om jevnlig rydding, tilsyn og renhold av
dagsturhytta. Det er ikke etablert egen parkeringsplass for dagsturhytta, og kommunen
oppfordrer pa sine nettsider®? de besgkende til & parkere bilen pa Mekjarvik og 8 komme seg
rundt pa aya til fots eller med sykkel.

| en gjennomgang av hytteboka pa dagsturhytta talte SPOR 214 registreringer fra til sammen 640
personer i perioden 1.juni 2025 til 25.august 2025 fordelt pa hhv 190 juni, 274 ijuliog 176 i
august. SPOR talte 33 utenlandske registreringer fra 15 forskjellige nasjoner.

o S
Wl 3

Dagsturhytta Rode Skjegg. Foto: Haaken Christensen, SPOR

For & ivareta kultur- og naturlandskapet er det viktig at brukerne tar hensyn til kulturminnenes og
naturens sarbarhet. Det betyr at det méa vaere lett 4 fa informasjon om hva som er hensynsfull og
ansvarlig ferdsel, slik at sarbar vegetasjon, fuglefredningsomrade og beitende sauer ikke blir
forstyrret.

Bruk av tellere pé sentrale steder kan gi viktig informasjon om ferdselsmgnster og trafikk pa stier
og turlgyper. Det er ikke benyttet tellere pa gya som kan si noe om ferdsel og aktivitet pa de ulike
stiene.

22 Kvitsgy kommune (2025) Friluft- og turomrader
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For & danne oss et bilde av aktivitetsnivaet og hvor aktivitet foregar, har vi benyttet Strava
Heatmap. Strava Heatmaps? er et verktay for 8 visualisere hvor folk har syklet, lapt eller gjort
andre aktiviteter, basert pa Strava-brukeres GPS-data. Kartet oppdateres manedlig, og viser
aktivitet siste 13 maneder. Kartet under er et slikt kart for Kvitsgy. Kartet viser aktivitet til fots
(vandring, l@ping) pa Kvitsgy, registrert av Strava-brukere. Jo lysere og mer intense farger (rad —
gul-oransje), jo mer trafikkert er ruten.

Strava-kartet gir likevel ikke et eksakt bilde pé situasjonen, da det er mange som driver aktivitet
uten a registrere aktiviteten sin i Strava.

Figur 2. Kartet viser aktivitet til fots pa Kvitsay, registrert giennom aktivitetsappen Strava.
Kilde: Strava Heatmap.

Stiene gari all hovedsak pa innmark, og kommunen har avtale med grunneier om merking av sti i
innmark og beiteomrader. Det kan skape utfordringer for grunneier dersom vandrere beveger
seg utenfor de merkede stiene. | Strava-kartet kan vi se at de fleste som bruker Strava falger de
merkede stiene, men det er ogsa registrert noe ferdsel utenom de merkede og etablerte stiene.

Et tilsvarende Strava-kart for sykkel-aktivitet viser at sykling i all hovedsak foregar langs veinettet
pa ayen.

2.2.7 Beredskap, ulykker og redningsaksjoner

Kvitsgy har et legevaktkontor som er bemannet med lege og legesekreteer tre dager i uken. |
sommersesongen er det reduserte apningstider. Kvitsgy har et kommunalt legevaktsamarbeid
med Stavanger (Finngy og Rennesay) og Hjelmeland. | dette inngar samarbeid om en

23 Strava Heatmap (2025)
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legevaktsbat.

Det er brannstasjon pa Kvitsgy som har eget utrykningskjaretay. Kvitsgy kommune er en del av
Rogaland brann og redning IKS. Detter er et interkommunalt selskap eid av 9 kommuner i Sgr-
Rogaland. Deltidstasjon pa Kvitsgy er bemannet med 16 deltidmannskaper uten vaktordning,
noe som innebaerer at alle kalles ut ved en hendelse og de som har mulighet deltar i arbeidet.

Kvitsay en del av Sgr-Vest politidistrikt, og naermeste politistasjon er pd Randaberg. Politiet har
ingen faste oppmagtetidspunkt pa Kvitsay, men er til stede ved for eksempel mater/gvelser i
beredskapsledelsen og er pa Kvitsgy i forbindelse med oppdrag og kontroller.

| hjertestarterregisteret® er det registrert fire hjertestartere pa Kvitsgy: Aktivitetshallen,
sykehjemmet, Kystverkets trafikkstasjon og Kvitsgy sjgtjenester AS. Det er i tillegg en uregistrert
hjertestarter i mannskapsbilen til brannstasjonen.

Ifalge kommunens nylig vedtatte trafikksikkerhetsplan, var siste registrerte trafikkulykke med
personskade i 1998.%

2.2.8 Universell utforming og tilgjengelighet

Folkehelse, helse og universell utforming er et av ti satsningsomrader i kommunens
samfunnsdel, men det er fa konkrete mal og tiltak som er relevante i en reiselivs-sammenheng.
Kartverket har et datasett?® som blant annet viser tilgjengelighet for friluftsomrader i norske
kommuner. Her er 11 objekter pa Kvitsgy kartlagt. Ni av disse objektene defineres som «lkke
tilgjengelige» for rullestolbrukere (blant annet baderampe, fiskeplass og gapahuk). Toalettene
pa Grgningen og Sandrenna defineres som «Tilgjengelig» for rullestolbrukere.

2.2.9 Frivillighet

Ifalge kommunen er idrettslaget, bedehuset, Ydstebghavn Vel og historielaget de starste
frivillige aktgrene pa Kvitsgy. Av reiselivsrelatert frivillighet driftes Kvitsgy Hummerklekkeri av en
frivillig venneforening med rundt 12-14 medlemmer som jobber for en beerekraftig
hummerbestand pé Kvitsay ved & drive oppdrett og sette ut hummeryngel. Hummerfiske har
lange tradisjoner pa Kvitsay, og et besgk i hummerklekkeriet er en attraksjon/opplevelse som
markedsfgres til besgkende.

2.2.10 Markedsfgring av reisemalet Kvitsgy

Gjennom Kvitsgy Kommunes medlemskap i destinasjonsselskapet Region Stavanger,
markedsfares Kvitsgy som reisemal i destinasjonsselskapets kanaler (feks nettsiden
EdgeofNorway.com). Dette innebzaerer ogsa at informasjonen om Kvitsgy synliggjares videre i
kanalene til landsdelselskapet FjordNorge (fjordnorway.com) og Innovasjon Norge /
VisitNorway.

| disse kanalene omtales Kvitsgy pa ulike sprak som «en idyllisk gy ute i havgapet som gir en
folelse av ro og naerhet til naturen». Besgkende som ikke trenger egen bil pa gya, oppfordres til &
sette igjen bilen pa Mekjarvik.

24 NAKOS (Nasjonalt kompetansesenter for prehospital akuttmedisin) (2025)
2 Kvitsgy kommune (2025) Trafikksikkerhetsplan 2024-2028
26 Statens Kartverk (2025)
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2.3 Turistflyt pa Kvitsgy - i dag og i fremtiden
De fleste gjestene kommer i dag til Kvitsgy med fergen fra Mekjarvik. En stor andel av gjestene
kommer i sommermanedene.

Gjestene kommer enten med privatbil, som en del av guidete bussturer eller uten bil. Det er
ogsa gjester som kommer til Kvitsgy med privatbat, og seerlig om sommeren er gjestehavnen
populeer. Som et ledd i prosjektet «Levende kystkultur pa Kvitsgy» ble det sommeren 2025
giennomfgrt en pilottur med veteranbaten MS Skudenes, et ledd i & se hvordan regionens
kulturmiljeer, fartgyer og historie kan tas i bruk i reiseliv og verdiskaping.

Veinettet pa Kvitsgy er smalt og ikke dimensjonert for starre kjgretay og mye trafikk. Det skaper
tidvis trafikale utfordringer i Ydstebghavn og Leiasundet, da flere av attraksjonene/turmalene pa
Kvitsgy ligger i tilknytning til disse plassene. Utfordringene er knyttet til bade ferdsel langs veien,
og skader pa bygninger og veielementer nar store kjgretgy skal passere trange partier pa veien.

Fordi det er begrensete parkeringsmuligheter pa Kvitsgy i dag, oppfordres de besgkende til &
sette igjen bilen pa fastlandet. Det oppfordres om dette pa blant annet kommunens nettsider,
VisitKvitsgy og pa nettsidene til Region Stavanger, FjordNorway og Visit Norway.

For gjester som vil oppleve Kvitsgy med sykkel, er det gratis & ta med sykkel pa fergen.

2.3.1 Forventet turistflyt pa reisemalet nar Rogfast apner

Nar Kvitsgy far fastlandsforbindelse, vil hovedinnfartspunktet pa @ya endres fra dagens fergekai
og til Krossay, der forgreiningen til Rogfast vil komme opp pa Kvitsgy. Pa Krossgy er det planlagt
en inn-/utfartsparkering. Det er ogsa satt opp infrastruktur for bussforbindelser. Rutetilbudet for
offentlig kommunikasjon, og nivaet pa brukerbetaling (bompenger) i Rogfast, er pri dag ikke
endelig avklart.

Rogfast gjgr at Kvitsay i starre grad enn i dag blir et reisemal for besgkende pa gjennomreise
eller rundreise, ved at de besgkende bade kan reise nordover (Skudeneshavn, Karmgy og
Haugalandet) og sgrover (Stavanger, Sandnes og Jaeren). Dette vil kunne innebaere at
trafikkmengden til og pa Kvitsgy gker. Ifglge Innovasjon Norge sin turistundersakelse?, er 46
prosent av alle de utenlandske turistene pa Vestlandet i kategorien «rundreiseturister».

Flere gyer i Nord-Norge har rapportert om sterk gkning i bobil-trafikk som fglge av at
fergetilbudet ble gratis?®. Fergestatistikken for sambandet Mekjarvik-Kvitsgy viser en gkning i
registrerte kjoretay fra 2023 til 2024, men en betydelig nedgang fra 2024 til 2025.

27 Innovasjon Norge (2025)
28 NRK (31. mai 2025

18



Registrerte kjgretay pa fergesambandet Mekjarvik - Kvitsay
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Figur 3: Grafen viser utvikling i antall registrerte kjoretay pa fergesambandet Kvitsay-Mekjarvik for juni og
julii 2023-2025. Kilde: Ferjedatabanken.no®®

Med bakgrunn i at brukerbetalingen i tunnelen til Kvitsgy ikke er fastsatt, vil det veere vanskelig 8
si noe om forventet endring i trafikk. Bobilene som i dag kjgrer giennom Ryfylketunnelen, betaler
i dag 519 kroner i bompenger. Et tilsvarende niva i Rogfast, vilinnebeere at det blir vesentlig
dyrere for bobiler 8 komme seg til og fra Kvitsgy. Som en motsetning til en forventet trafikkakning
som fglge av enklere tilgang, kan en kostnadsgkning legge en demper pa noe av veksten.

Plassering av bom, takstniva og begrensninger og tilrettelegging for dggnparkering og
bobil/campingvogn vil derfor veere avgjgrende for Kvitsgys handteringsevne.

Rogfast vil ha konsekvenser for de besgkendes mulighet til &8 oppleve Kvitsgy med sykkel. | dag
er det gratis (og enkelt) &4 ta med sykkel pa fergen. Det vil veere forbudt & sykle i Rogfast-
tunnelen, og erfaringsmessig har et ordineert busstilbud sveert begrenset kapasitet for sykler.
For besgkende som vil oppleve Kvitsgy med sykkel etter 2033 vil derfor egen bil eller utleiesykler
pa Kvitsgy veere de mest aktuelle alternativene.

2.4 Reiselivets klima og miljgavtrykk

Rammene for SPOR sin rapport omfatter ikke nye malinger knyttet til utslipp til luft og sjg eller
knyttet til andre miljgutfordringer.

Konkrete, stedbundne reiselivsopplevelser bestar i hovedsak av aktiviteter som ikke medfarer
store utslipp av klimagasser. De store utslippene i reiselivsnaeringen er knyttet til transporten til
destinasjonen eller opplevelsen. For Kvitsgy vil det i hovedsak veere fergetrafikk, privat battrafikk
og bruk av bil og bobil som star for klimautslippet til, fra og pa reisemalet. | tillegg kommer
utslipp knyttet til overnattings- og serveringsbransjen.

For Kvitsgy viser Miljgdirektoratet sin oversikt over utslipp i kommunene at Kvitsgy kommune
totalt hadde et utslipp pa 26 632 tonn CO2-ekvivalenter i 2023*. Sjgfart og jordbruk er de stgrste
kildene til utslipp. Tallene det vises til omfatter de direkte, fysiske utslippene som skjer innenfor
kommunens geografiske grense. Det er vanskelig & definere hvor stor andel av utslippene som
er relatert til reiselivsaktivitet.

2 Statens Vegvesen (2025) Ferjedatabanken
30 Miljgdirektoratet (2025)
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Forsapling og slitasje i naturen pa Kvitsgy er begrenset, men gkt besgk vil kunne forsterke press
painnmarka og dyrka mark.

2.5 Verdiskaping fra reiselivet

Kvitsgy er en liten kommune med en begrenset reiselivsnaering, og det er fa tall som ngyaktig
gjenspeiler reiselivets lokale verdiskapning pa Kvitsay. Reiselivsaktgrene i kommunen er sm3,
og flere av respondentene vi har snakket med driver reiselivsvirksomhet som tilleggsneering.
Enkelte aktgrer er ogsa registrert med forretningsadresse utenfor kommunen, og fanges dermed
ikke opp i tilgjengelig statistikk, eller gjar at tallet for kommunen blir uforholdsmessig skjevt.

Ifalge en rapport fra Asplan Viak, gjengitt pa Innovasjon Norges nettside®, over reiselivets
verdiskapning, er Vestlandet den regionen i Norge med starst vekst i reiselivets verdiskapning.
Rapporten deler reiselivsneeringen inn i fem sektorer («Serveringsvirksomhet», «Transport»,
«Overnattingsvirksomhet», «Kultur og underholdning» og «Formidling»).

Nasjonalt har veksten de siste drene vaert starst i «Serveringsvirksomhet». Nar vi bryter
rapporten ned pd kommuner, ser vi at Kvitsgy kommune hadde ingen verdiskapning i 2023 i
sektorene «Overnattingsvirksomhet», «Serveringsvirksomhet» og «<Formidling».

Dette samsvarer ikke med at feks Kvitsgy Maritime Senter AS og Kvitsgyopplevelser AS
(aktiviteter og overnatting) hadde positivt driftsresultat i 2023.

Verdiskapningen i «Kultur og underholdning» var 41.000 NOK og «Transport» var 19.874.000
NOK, og totalt sett utgjorde verdiskapningen i reiselivsnaeringen i Kvitsgy i folge rapporten
19.915.000 NOK.

Den samlede verdiskapningen fra reiselivet i Rogaland (2023) var 9.705.879.000 NOK.
Kvitsgys andel av dette utgjgr 0,2 prosent. Rogaland har 504.496 innbyggere, og Kvitsgys
innbyggere utgjor omtrent 0,1 prosent av dette totaltallet.

Nar man med utgangspunkt i Asplan Viak-rapporten maler verdiskapning fra reiselivet pr
innbygger i Rogaland og Kvitsgy er denne hhv 19.238 NOK og 34.395 NOK. Dette kan skape et
inntrykk av at reiselivsverdiskapningen i Kvitsgy er hgy malt i forhold til antallet innbyggere.
Dersom vi tar «Transport» ut av regnestykket, vil det samme tallet vaere hhv 70 kroner (Kvitsgy)
0og 12.187 kroner (Rogaland).

| rapporten varierer verdiskapningen fra reiselivet i Kvitsgy stort fra ar til ar (15.387.000 NOK i
2022, 25.775.000i 2021 0g 16.418.0001i 2019), uten at det tilsynelatende er reelle endringer som
tilsier sa stor variasjon.

Rapporten fanger heller ikke opp enkeltpersoner som driver med utleie av ferieboliger, noe som
utgjer en stor andel av Kvitsgys totale overnattingskapasitet. P4 Finn.no er det 6 oppfaringer
med i overkant av 40 sengeplasser®. Flere avde samme overnattingsstedene er ogsa
tilgjengelige pa AirBnB, der det er totalt 12 oppfaringer med til sammen snaut 100 sengeplasser.

| samtaler med bade Restaurant Grgningen og Cafe 1144 er disse tydelige pa at uten tilreisende
ville kundegrunnlaget pa Kvitsay veert for lavt til at de kunne drive virksomhet pa en tilsvarende
mate som de gjgr i dag.

31 Innovasjon Norge / Asplan Viak (2025)
32 Finn.no (2025)
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Ogsa for Coop Prix utgjer tilreisende pa Kvitsay en betydningsfull del av kundegrunnlaget og
omsetningen, seerlig i sommersesongen.

Sysselsetting

Ifalge Innovasjon Norge sin sysselsettingstabell over arbeidsforhold i reiselivsnaeringen® var det
ingen arbeidsforhold i «<Formidling», «Kultur og underholdning» og «Overnattingsvirksomhet» i
Kvitsay i 2024. Det var atte arbeidsforhold i «<servering» (opp fra to arbeidsforhold i 2023). |
«Transport» var det i 2024 fem arbeidsforhold (opp fra fire arbeidsforhold i 2023).

Flere avinformantene vi har intervjuet i arbeidet driver reiselivsrelatert virksomhet som tillegg til
annen naering.

2.6 Planer, strategier og relevante prosjekter

Kvitsgy kommune har en rekke kommunale planer, strategier og vedtak som i stgrre eller mindre
grad legger faringer for utviklingen av reiselivet, i tillegg til regionale og nasjonale faringer.
Et utvalg av disse er:

Kommuneplanens samfunnsdel**

Samfunnsdelen i kommuneplanen ble vedtatt i 2019. Samfunnsdelens satsingsomrader legger
viktige faringer for oppfalging av kommuneplanens mal og strategier og for hvordan kommunen
skalviderefgre arbeidet med fag- og temaplaner. Kvitsgy legger baerekraftperspektivet til grunn
som en sentral forutsetning for samfunnsplanleggingen. Planen er tydelig pa at bade
kommunen, neeringslivet og privatpersoner har ansvar for a bidra til en baerekraftig forvaltning og
aktivitet der naturens ressurser ikke overforbrukes.

Reiseliv er ikke nevnt som et eget mali planen, men det uttales som et punkt under strategi for
nzeringslivet pa gya at reiseliv bar bli en vekstnaering, med hovedfokus pa nisjeprodukter og
kvalitetsturisme og at gkt satsing pa reiselivet bgr forankres i lokal identitet og seeregenhet.

Planen lgfter ogsa frem at det kan ligge et betydelig utviklingspotensial i kombinasjonen
landbruk, biogkonomi og reiseliv, noe som ogsa stgttes av Rogaland Fylkeskommunes strategi
for verdiskaping og innovasjon®, der satsing pa lokalmat og matopplevelser er sentralt.

Kommunen har et mal om 8 ha en jevn utvikling i folketallet opp mot 700 fastboende. Med
Rogfast, som apner tunnelforbindelse til fastlandet i 2033, er det en del usikkerhet knyttet til
hvordan dette vil pavirke innbyggertallet og besgkstallet til kommunen. Kommunen, har boplikt
og et mal om mest mulig helarsbosetting. For 8 fremme folkehelsen pa Kvitsgy skal kommunen
planlegge og tilrettelegge for flere turstier, friomrader og muligheter for a drive friluftsliv i form av
fiske i sjpomradene og i gyriket rundt Kvitsay

Trafikksikkerhetsplan (2024)%

Trafikksikkerhetsplan 2024-2028 er en temaplan forankret i Kommuneplanens Samfunnsdel
2030. Den er et grunnlag for kommunale prioriteringer i planperioden, og inneholder mal og
tiltak for perioden 2024-2028.

%3 Innovasjon Norge (2025)

34 Kvitsgy kommune (2019)

% Rogaland fylkeskommune (2024)

%6 Kvitsgy kommune (2025) Trafikksikkerhetsplan
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| planen heter det at «Trafikkbildet pa Kvitsgy er preget av a vaere en liten kommune uten seerlig
haye trafikkmengder» og at det er preget av en hgy andel gdende og syklende.
Trafikksikkerhetsplanen har et mal om at nar Rogfast dpner, skal et det veere et fleksibelt
kollektivtilbud med buss til/fra Kvitsgy som ivaretar befolkningens behov.

Planperioden er kuttet ned til fire ar, fordi trafikksikkerhetsplanen skal revideres og ta hgyde for
utfordringer som fglge av Rogfast-forbindelsen. | trafikksikkerhetsplanen vises det til at denne
taleevneanalysen vil ha betydning for det videre arbeidet og at prosjektet «Grgnn ferdsel»
(vedtatt i besgksstrategien) ferdigstilles.

Rogalandsmodellen og Kvitsgy 360

Rogalandsmodellen er et prosessverktgy fra Rogaland Fylkeskommune for & styrke naerings- og
stedsutvikling i kommunene. Modellen bidrar til etablering av innovasjonsprosjekter der
kommune, fylkeskommune og andre aktgrer samarbeider om utvikling og nyskaping. Pa Kvitsay
etablerte kommunen prosjektet Kvitsgy 3601 2019.

Kvitsgy 360 er organisert med flere delprosjekter; Besgksstrategi, Framsnakk Kvitsgy og
Kulturhistorisk stedsanalyse. Prosjektet Levende Kystkultur ligger ogsa under Kvitsgy 360.

Bespksstrategi

Kvitsgy kommunes besgksstrategi fra 2022% beskriver rammene for reiselivet og
mulighetsrommet for videre utvikling av Kvitsgy som reisemal. Besgksstrategien gir et
kunnskapsgrunnlag for situasjonen pa Kvitsgy i 2022, og setter opp en rekke mal og strategier
med tilhgrende tiltaksplan. Den overordnede ambisjonen i besgksstrategien er beerekraftig
utvikling av Kvitsgy som reisemal og lokalsamfunn. Dette skal oppnas gjennom fglgende
strategier:

- Taleevne og styring av ferdsel

- Infrastruktur for gode opplevelser

- Planverk som sikrer gnsket utvikling

- @kt lokal verdiskaping gjennom kvalitetsopplevelser
- Markedsfgring av Kvitsgy som et kvalitetsreisemal

Strategien inneholder en rekke tiltak, fordelt pa de fem strategiomradene. A fa utarbeidet en
taleevneanalyse er et av tiltakene som anbefales i besgksstrategien. Et annet tiltak er 8 etablere
prosjektet «Grgnn Ferdsel», der malet er en bilfri gy for besgkende. Dette prosjektet vises det
ogsa tili trafikksikkerhetsplanen og malet er & legge til rette for alternative transportmuligheter
som shuttlebuss, sykkelutleie og battransport, i kombinasjon med gode kart- og
informasjonsl@gsninger. Prosjektet er pr august 2025 ikke igangsatt.

Arbeidet med besgksstrategien ble ledet av PWC.

Framsnakk Kvitsgy

| dette delprosjektet har kommunen lagt til rette for god dialog med innbyggerne i kommunen.
Gjennom at utvalgte verter inviterte til gjestebud?®, ble det lagt til rette for samtaler om utvikling i
kommunen. Gjestebudene ble ledet av Nordic Edge.

7 Kvitsgy kommune (2023) Besgksstrategi
38 Distriktssenteret (2025)
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Kulturhistorisk stedsanalyse (DIVE-analyse)®

En kulturhistorisk stedsanalyse ble giennomfgrt av Trafo Arktitektur. DIVE-analysen tar
utgangspunkt i kulturhistorien og de kulturhistoriske elementene og ser pa hvordan disse er en
ressurs for videre stedsutvikling.

Evaluering av Kvitsay 360 ble gjiennomfart i 2023, Evalueringen viser at prosjektet har vaert
vellykket og at malene i prosjektet i stor grad er nadd. Evalueringen viser ogsa til at prosjektet
har fart til flere gode resultater som ikke har veert definert i prosjektets malsetting.

Forprosjekt «Oppdag kystens avstikkere»*'.

Dette forprosjektet ble giennomfgrt i perioden august 2024 - april 2025. Kommunene som er
med gnsker & styrke besgksattraktiviteten gjennom a utvikle aktiviteter innen mat og drikke,
natur og kultur. Rogalandsmodellen ble brukt som prosessverktgy og Rogaland fylkeskommune
hadde prosessledelsen. De tre kommunene som deltar i prosjektet har mye til felles, bl.a. atde
er avstikkere fra E39 nar Rogfast dpner, de er smad kommuner med en sterk kystkultur, og de er
mat- og landbrukskommuner med natur- og kulturlandskap av nasjonalinteresse. Prosjektet har
tre satsingsomrader; Mat og drikke, natur og kultur.

Hovedprosjekt under navnet «Oppdag kystens avstikkere» starter hgsten 2025.

Kommunen har nylig giennomfart prosjektet «Kvitsgy: Ett samfunn, ett uttrykk» som har resultert
i en omforent merkevareprofil for Kvitsgy.

3.0 Resultater fra samtaler og undersgkelser pa
reisemalet

Gjennom dokumentanalyse, intervjuer, undersgkelser og befaringer har vi fatt et grunnlag for &
vurdere Kvitsgy som reisemal og kommunens taleevne for turisme.

3.1 Innbyggerundersgkelsen

For & skaffe kunnskap om den sosiale dimensjonen knyttet til reiselivet pa Kvitsgy gjennomfgrte
SPOR en nettbasert innbyggerundersgkelse varen 2025. Formalet med undersgkelsen var & fa
tilbakemeldinger fra fastboende pa Kvitsgy og forsta hvordan denne gruppen opplever turismen
og reiselivsutviklingen i kommunen.

Undersgkelsen ble utformet med utgangspunkt i «Veileder innbyggerundersgkelse*?» som er et
hjelpemiddel til «<Standard for baerekraftige reisemal**». SPORs undersgkelse fra varen 2025 vil
ikke kunne benyttes i selve merkeprosessen, men fordi undersgkelsen ble giennomfart med
utgangspunkt i standarden vil det kunne veere mulig & male utviklingen fra varen 2025 og til det
tidspunktet en ny undersgkelse gjennomfgres.

% Trafo arkitektur (2022)

40Wengen, A. & Slatta, H. (2023)

41 Rogaland fylkeskommune (2025)

42 Innovasjon Norge (2022) Veileder innbyggerundersakelse

43 Innovasjon Norge (2022) Standard for beerekraftig reisemal. Versjon 3.0
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Innbyggerundersgkelsen ble giennomfgrt i april, mai og juni 2025. Undersgkelsen ble
giennomfgrt i det nettbaserte verktgyet SurveyMonkey, og respondentene ble rekruttert
giennom linker og QR-koder. Med hjelp fra kommunen ble det hengt opp plakater pa fergen
mellom Kvitsgy og Mekjarvik, og pa flere treffpunkt pa Kvitsgy. Det ble ogsa informert om
undersgkelsen pd kommunens nettside og i «<Kvitsgy Skravlegruppe», den mest sentrale
Facebook-gruppa blant kommunens innbyggere.

Innbyggerundersgkelsen gir innsikt i lokalbefolkningens holdninger til reiselivet og opplevde
utfordringer.

Undersgkelsen fikk 173 respondenter, av disse var det 155 personer som svarte at de var bosatt
pa Kvitsgy. Undersgkelsen har respondenter i alle aldersgruppene. De 18 respondentene som
svarte at de ikke bor pa Kvitsgy, er ikke med i det videre utvalget. Med 579 innbyggere registrert i
kommunen, vurderer vi antall respondenter som et godt datagrunnlag for videre analyse.

Nedenfor gjengir vi noen av spgrsmalene fra undersgkelsen. Hele undersakelsen er tilgjengelig
som vedlegg til taleevneanalysen.

Spegrsmal: Hvor positiv er du til reiselivet Utsagn: Kvitsgy fgles overfylt fordi det er
pa stedet der du bor? for mange turister her

St posite _ smuene _

Litt positiv Litt uenig

Neoytral Hverken eller

Litt negativ Litt enig

Sveert negativ Sveert enig

Vet ikke Vet ikke

0% 10% 20% 30% 40%

0% 10% 20% 30% 40%

En overvekt av respondentene, 46%, er uenig i utsagnet at reiselivet pa Kvitsgy har en positiv
effekt pa naturen. 19 prosent av respondentene mener derimot at reiselivet har en positiv effekt
pa naturen,

En tydelig overvekt, 63% av respondentene, mener reiselivet pa Kvitsay har en positiv effekt pa

lokalsamfunnet. 22 prosent av respondentene sier at de er «Sveaert uenig» eller «Litt uenig» i
pastanden om at reiselivet har en positiv effekt pa lokalsamfunnet.
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Utsagn: Reiselivet pa Kvitsgy har i dag en
positiv effekt pa lokalsamfunnet

Utsagn: Reiselivet pa Kvitsgy har i dag en

positiv effekt pa den lokale skonomien

Hverken eller

Litt enig

Svaert enig

0%

Svart uenig .

10%

20%

30%

40%

Sveert uenig .

s uenig -

Hverken eller

Litt enig

Svart enig

0%

10% 20%

30%

40%

En overvekt (65%) av respondentene mener reiselivet pa Kvitsgy har en positiv effekt pa

gkonomien. 21 prosent av respondentene svarer «Sveert uenig» eller «Litt uenig».

Utfordringer med turisme
Respondentene ble i undersgkelsen spurt hvorvidt de var enige i en rekke utsagt om utfordringer
med turisme de de bor. Tabellen under viser hvordan respondentene svarte.

w Turistene skaper
trafikkfarlige
situasjoner

v Turistene
medfarer ingen
utfordringer i
lokalsamfunnet
mitt

v Turistene tar seg
til rette, uten
hensyn til
lokalmiljeet

v Turistene
forsepler

v Turistene gjor det
dyrere a feriere i
Norge

v Turistene sliter
ned naturen

w Turistene presser
opp boligprisene
gjennom
utleievirksomhet

v Turistene skaper
kger pa veiene

v
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26,24%

7
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25

19,86%
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23,74%

33

24,29%

34

23,02%
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DELVIS _
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13,48%

10
19

30,71%

2411%

34

18,71%

26

16,43%

23

22,30%

7,09%
10

16,31%

23
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14,18%
20

13,57%

19

13,48%
19

18,71%

6

32,14%
45

17,27%
24
29,08%
M

14,18%
20
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27,66%

39

17,14%
24

27,66%

39

22,30%

1,43%

16

22,30%

31

15,60%
22

23,40%
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HELT _ VET _ TOTALT~™
ENIG IKKE
16,31% 2,13%
23 3
15,00% 5,71%
5 3
12,06% 2,84%
17 4

1,51% 5,04%
16 7

3,57% 12,14%
17
10,07% 5,04%
14 7

2,84% 12,77%

4 18

9,93% 1,42%
14 2

4

140

140

139

141

141

VEKTET .
GJENNOMSNITT

3,01

2,96

2,90

2,89

Respondentene ble i undersgkelsen ogséa spurt om hvordan de opplever turistenes oppfarsel.

43% sier de mener turistene tar hensyn (litt enig eller sveert enig) til naturen og landskapet. Over
40% mener turistene skaper trafikkfarlige situasjoner, mens 31% mener turistene i for liten grad

tar hensyn til lokalbefolkningen.
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Undersgkelsen hadde ogsa et dpent spgrsmal der respondentene kunne skrive inn svar pa
spgrsmalet «Pa hvilken mate synes du Kvitsgy framstar som et baerekraftig reisemal?»
Boksen under viser noen av svarene pa sparsmalet.

«Vi ber ha mindre turister. Turistene overbelastet systemet vart, og skaper et mindre hyggelig
lokalsamfunn»

«Trenger turister for 4 opprettholde restaurant, kafe, butikk, gjestehavn mm.»

«Har allerede begynt a bygge hytte et sted som tidligere nesten var ubergrt av menneske
(dagsturhytta). Dette har alltid veert et sted hvor jeg kunne komme bort ifra det
menneskeskapte og fole meg mer i ett med naturen. Jeg ensker ikke & se mer av dette.»
«Flott med sykkelturister, veldig negativt med bobilturister»

«Det er ALT for mye fokus pa turister og alt for lite pa de som faktisk bor haer. Vi bor pa Kvitsay
for a ha det stilt og fredelig. Mens vi idag blir rent ned av turister!»

«Unik kystkultur med flott og vill natur»

«Det burde kanskje veert flere steder a fa kjgpe seg mat og ga inn/under tak pa dagtid.»

25 prosent av respondentene svarte «Ja» pa sparsmalet om hvorvidt det er omrader pa Kvitsay
som i dag har for mange turister, mens 50 prosent svarte «Nei». P8 spgrsmal om hvor det var for
mange turister, var det flest som nevnte Ydstebghavn. Gjestehavna, Groningen og Gamlekaien
ble ogséa nevnt.

Undersgkelsen ser ogsa pa hvordan respondentene gnsker a utvikle turismen pa Kvitsgy for
fremtiden. Et flertall (46%) av respondentene gnsker at det blir mye fler eller noen flere turister
pa Kvitsgy enn i dag, mens 28 prosent gnsker at antallet blir som i dag. 21% @nsker at det blir
noe feerre eller mye faerre turister enn i dag.

Rogfast apner i 2033, og Kvitsgy blir landfast. Respondentene ble spurt hva de mener er de tre
stgrste oppgavene som Kvitsgy ma lgse for at utviklingen av reiselivsneeringen skal skje pa en
mer beerekraftig mate. Boksen under viser noen av svarene.

«Bilparkering utenfor sentrum» «Tilrettelegging for bobiler og camping»
«Kommunikasjon» «Begrense biltrafikk pa veiene — spesielt
«Utleiesykler» Ydsteboveien»

«Bedre kollektivtilbud pa aya» «God skilting»

«Bedre overnattingstilbud og serveringstilbud» «Senke fartsgrensene»

«Mobilitet uten bil» «Flere turstier med bedre merking»

3.2 Gjesteundersgkelsen

For & fa kunnskap om de besgkendes oppfattelse av Kvitsgy som reisemal, ble det gjennomfart
en gjesteundersgkelse sommeren 2025. Undersgkelsen var aktiv i drgyt to maneder, fra 8.juni til
11.august. Undersgkelsen ble, i samrad med oppdragsgiver, bestemt gjennomfart kun pa norsk,
da det det var antatt a veere sveert fa internasjonale turister pa Kvitsgy.

Undersgkelsen ble utformet med utgangspunkt i «Veileder gjesteundersgkelse*» som er et
hjelpemiddel til «<Standard for baerekraftige reisemal». Undersgkelsen pa Kvitsgy inneholder alle
de obligatoriske spgrsmalene som ma besvares i Standarden for baerekraftig reisemal. | tillegg

4 Innovasjon Norge (2022) Veileder gjesteundersakelse
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inneholder undersgkelsen flere av de anbefalte sparsmalene i veilederen. Undersgkelsen vil
veere nyttig for & se trender og male utvikling fra sommeren 2025 nar Kvitsgy kommune ma
foreta nye gjesteundersgkelser i sitt arbeid med a bli sertifisert som baerekraftig reisemal.

Eksempel pa plakat som ble laget og hengt opp for & rekruttere respondenter til gjesteundersgkelsen.

Undersgkelsen ble gjennomfart i SurveyMonkey. Informasjon om undersgkelsen og QR-kode
med link til undersgkelsen ble ved hjelp av Kvitsgy kommune hengt opp pa flere attraksjoner,
turmal og trafikk- og turistknutepunkt. Den ble ogsa formidlet og spredt giennom medlemmene i
reiselivsnettverket.

Totalt kom detinn 41 svar. Det lave antallet respondenter gjor at gjesteundersgkelsen ikke kan
sies 8 gi et representativt bilde av de besgkende pa Kvitsgy. Vi velger likevel 4 ta med
resultatene, da det er var oppfatning at den likevel er med pa & gi nyttig kunnskap om gjestenes
opplevelse av reisemalet.

Respondentene var i alle alderskategoriene, med en overvekt i kategorien «50-59 ar». Det var en
overvekt av menn blant respondentene (66 prosent). En stor andel av respondentene kom fra
Rogaland (65 prosent). 13 prosent var fra «Vestlandet for gvrig» mens 22 prosent var fra «<Norge
for gvrig». Av respondentene var det 16 prosent som disponerte feriebolig pa Kvitsay.

Tabellen under viser respondentenes formal med & besgke Kvitsay.
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Bespke
familie/venner

Ferie

Jobb

Annet
(vennligst
spesifiser)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| kategorien «Annet» finner vi blant annet sykkeltur pa gya, dagstur og utflukt og strikkeklubb.

30 prosent av respondentene kom med egen bat til Kvitsgy, mens 45 prosent hadde med egen
bil til Kvitsgy.

64 prosent av respondentene har veaert pa Kvitsgy tidligere. Av de som har veert pa Kvitsgy
tidligere, hadde 72 prosent veert pa Kvitsgy mer enn seks ganger tidligere.

Tabellen under viser respondentenes oppholdslengde pa Kvitsay.

Dagstur

To dager (en
overnatting)

Mer enn tre
dager (minst to
overnettinger)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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| tabellen under ser vi hvilken eller hvilke attraksjoner respondentene hadde besgkt eller skulle
besgke under oppholdet pa Kvitsay (flere kryss var mulig).

Dagsturhytta

Kvitsay fyr

Kvitsgy kirke

Steinkorset

Hummermuseet /
Hummerklekkerie
t

Galleri

Lauritz Haaland
[

Sandrenna
og/eller
Greningstranden

Restauranten
pa Grgningen

Annet
(vennligst
spesifiser)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

De som svarte «<Annet» har veert pa Kvitsaey for & ga tur, besgke bedehuset, cafe, se pa bater,
besgke trafikksentralen og en hadde padlet rundt neste hele gya.

Undersgkelsen hadde et apent spgrsmal der respondentene kunne skrive inn egne tekstsvar
knyttet til tilbud, attraksjoner og opplevelser som savnes. | boksen under gjengir vi et utvalg av
disse tekstsvarene.

Marine kontakter til landstrom i gjestehavn. Har fatt mye mer enn forventet, vel stelt og
godt merket friluftsomrader

Vi kom hit siste uka i Juli pa en Onsdag og
béde restaurant og kaffibar ved Prix er Plaketter ved hus og bygninger som forteller
stengt.Utrolig skuffende. Bdthavna full og historien deres

masse folk pa hyttene men ingenting dpent.
Syntes det kunne veere mer tilrettelagt for

Flere spisesteder. Restauranten var full. Flere | familie ved gjestehavn. For mye fyll og rolp til
kafeer, kaos pa 1144 langt pa natt
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Respondentene ble ogsa bedt om 4 ta stilling til et utvalg pastander og si hvor uenig eller enig de

var i disse. Resultatet ser vi i tabellen under.

HELT _ DELVIS _ HVERKEN

UENIG UENIG UENIG
ELLER
ENIG

~ Kvitsgy fales 44,83% 24.14% 13,79%
overfylt fordi det er 13 7 4
for mange turister
der.

w Det er mye trafikk 41,38% 17,24% 24.14%
pa Kvitsay og en 12 5 7
uoversiktlig trafikk-
0g
parkeringssituasjon.

~ For bespkende har 20,69% 34,48% 6,90%
Kvitsey et godt 6 10 2
serveringstilbud.

» Som besekende har 17,86% 10,71% 2143%
jeg fatt informasjon 5 3 6
om hensyn jeg ma
ta i forhold til egen
sikkerhet, natur og
kulturminner.

~ Jeg fikk god 10,71% 3,57% 35,711%
informasjon om 3 1 10
Kvitsgy for
ankomst.

v  Kvitsgy har et godt 6,90% 6,90% 6,90%
fergetilbud til 2 2 2
fastlandet.

¥ Kvitsagy virker som 3,45% 6,90% 13,79%
et godt sted a bo. 1 2 4

v Kvitsey har et godt 0,00% 6,90% 10,34%
utvalg av merkete 0 2 3
turstier

w  Kvitsey blir enklere 3,57% 0,00% 17,86%
a besgke nar 1 0 5
Rogfast (tunellen)
kommer og sikrer
fastlandsforbindelse
i2033.

~ Det er godt skiltet 0,00% 3,57% 714%
og lett a finne fram 0 1 2
pa Kvitsgy.

~ Deter lett a komme 0,00% 3,45% 17,24%
seg rundt pa Kvitsgy 0 1 5
uten egen bil.

Respondentene ble, pa en skala fra 0-10, bedt om & si hvor forngyd eller misforngyd de totalt
sett var med dem samlede opplevelsen pa Kvitsgy, der 0 er sveert misfornayd og 10 er sveert

DELVIS _
ENIG

3,45%

3,45%

31,03%
9

21,43%
6

28,57%
8

41,38%
12

24.14%
7
41,38%
12

17,86%
5

35,71%
10

10,34%

HELT
ENIG

10,34%

3

6,90%

3,45%
1

17,86%
5

17,86%

27,59%

48,28%
14

34,48%
10

60,711%
17

53,57%
15

65,52%
19

VET
IKKE

3,45%

6,90%

3,45%
1

10,7%
3

3,57%

10,34%

3,45%

6,90%

0,00%

0,00%

3,45%

TOTALT ™

-

29

29

29

28

28

29

29

29

28

28

29

VEKTET -
GJENNOMSNITT

2.2

2,38

2,72

343

4,24

4,32

4,39

4,48

forngyd. Gjennomsnittstallet ble 7,4. 83 prosent av respondentene vil anbefale Kvitsgy som

reisemaltil andre.

| et avsluttende spgrsmal kunne respondentene fylle inn kommentarer de hadde lyst til & legge

til. Boksen under viser et lite utvalg av disse.

En nydelig oy
Alt har veert perfekt!
Det er vanskelig a finne fram dit man skal.
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3.3 Samtaler med aktgrer pa Kvitsgy

For a fa innspill og inntrykk fra flere relevante aktgrer, har SPOR gjennomfart over 20 samtaler
med representanter for ulike etater, organisasjoner og foreninger, reiselivog andre neeringer i
kommunen. Samtalene har veert gijennomfart som semistrukturerte intervjuer der malet har
veert 8 identifisere utviklingstrekk ved reiselivet som har relevans for talegrensevurderinger.
Intervjueren har hatt kun noen fa planlagte spgrsmal, og sd har samtalen gatt fritt med en viss
styring innom relaterte temaer. Intervjueren har tatt fyldige notater fra samtalene.

Transport og infrastruktur

Et viktig tema i intervjuene var hvordan de besgkende kommer seg til Kvitsgy, og hvordan de
kommer seg rundt pa gya. Flere av de vi snakket med var sveert opptatt av hvordan trafikken vil
endre seg nar Rogfast dpner i 2033 og Kvitsgy far fastlandsforbindelse.

Flere er opptatt av at trafikken inn til Ydstebghavn ma begrenses. Dette er imidlertid krevende,
da sentrale deler av reiselivsaktiviteten skjer pa Grgningen og biler og busser ma kjgre giennom
de trange gatene for 8 komme ut dit. Store kjaretay i trange gater skaper skumle situasjoner,
bade for folk og bygninger. Selv om det har skjedd fa alvorlige ulykker med personskader,
opplever flere at trafikken i perioder skaper uhyggelige situasjoner. En respondent uttrykker
tydelig: «Turisttrafikken ma ikke adelegge for de fastboende».

Planene om & etablere stgrre innfartsparkering og busstilbud inn til sentrumsomradene i
Ydstebghavn eller i Leiasundet, er blitt trukket fram av flere. Utleie av sykler nevnes ogsa av flere
som et viktig tiltak.

Buss i trange gater i Ydstebghavn. Delt fra Torill Ramstad / Ydstebghavn Vel

Etter at fergen ble gratis (2024) mener flere av respondentene at antallet bobiler har gkt. Vi far
inntrykk av at dette ikke er et stort problem pri dag, men flere ytrer en usikkerhet til hvordan det
vil bli nar gya far fastlandsforbindelse. To respondenter sier ogsa at antallet biler pa gya har gkt
etter innfgring av gratis ferge, og at det er utfordrende med fa parkeringsplasser. Flere av de
fastboende har ikke egen parkeringsplass, og hvis antallet besgkende utenfra gker, vil det
utfordre parkeringssituasjonen ogsa for de fastboende. | en av samtalene sier respondenten: «Vi
har en sveert vakker ay vi gjerne vil vise fram, men fastboende ma komme fram og ikke vaere i
fare. Idyllen ma ikke bli gdelagt.»
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Kvalitetsturisme

Gjennom intervjuene kommer det frem at de fleste mener at turisme er viktig for Kvitsgy, og at
de er positive til at Kvitsgy skal veere en reiselivskommune og utvikle reiselivet videre. Samtidig
gir flere av intervjuobjektene inntrykk av at reiselivsneeringen ma utvikles pa en méate som tar
hensyn til og tar vare pa det unike ved Kvitsay.

En respondent uttrykker at turismen pa Kvitsgy ma utvikles med fokus pa kvalitet, ikke kvantitet.
Flere av respondentene har lignende ytringer. En slik utvikling stattes ogsa av nasjonale mal,
bade nasjonal reiselivsstrategi*® og NOUen «Leve og oppleve*®» legger vekt pa at gkt kvalitet og
verdi kommer foran gkt volum. Pa Kvitsgy er det ikke plass til mange turister, bade infrastruktur
og opplevelser passer best for et lite volum med besgkende som er ute etter noe unikt.

Flere av respondentene trekker frem at den lokale maten, som hummer og Kvitsgylam kan veere
kjernen i fortellingen eller konseptet for utviklingen av Kvitsgy-turismen. Mat er en helt sentral
del av reiselivsopplevelsen, og med bade sjgmat, lam og det nystartede ysteriet ligger mye til
rette for & utvikle spennende opplevelser.

Et viktig poeng som blir nevnt av flere er at reiselivet ma gi lokalbefolkningen noe igjen. | dette
ligger en betraktning av at reiselivet ikke ma pavirke lokalsamfunnet negativt, men heller tilfgre
et positivt bidrag til det 4 bo der.

Skilting og merking av stier og naturopplevelser

Pa Kvitsgy er det aller meste av gya definert som innmark. Beitedyr og landbruksarealer
omringer tettstedene og kulturlandskapet og beitelandskap kommer tett pa der folk beveger
seg. Allemannsretten gjelder ikke pa innmark, sa vandring og aktiviteter i naturen er derfor
avhengig av velvillige grunneiere og avtaler om tydelig kanalisering giennom skilting og merking
av stier for 8 unnga ferdsel som forstyrrer beitedyr og landbruket. Kommunen betaler
grunneierne et belgp arlig for 8 kunne legge til rette turstier i innmarka.

Vi far inntrykk av at det generelt er positive erfaringer med a ha turstiene over innmark. En
representant for grunneierne sier at det er relativt lite konflikt mellom vandrere pa turstiene og
sauene som beiter der, og at sauene venner seg til vandrere. Det er imidlertid noen utfordringer
knyttet til at det er noe ferdsel utenom merkede stier, og enkelte steder har vandrere trakket ned
gjerdet for & komme seg til dagsturhytta. | samtaler kommer det ogsa frem at flere gar rett over
tunet til grunneier, og ikke falger merkingen. Det er merking og informasjonsskilt flere steder,
bade ved inngangen til sti, pa dagsturhytta og pa nettsiden tilkommunen, allikevel ser det ut til
aten delikke far med seg eller fglger informasjon. En respondent viser til utfordringer med at
antallet fotturister har gkt og at det har veert flere situasjoner med vandrere som ikke finner frem
til startpunkt for bl.a. turen til dagsturhytta fra Ydstebghavn.

45 Innovasjon Norge (2021)
46 NOU 2023:10 Leve og oppleve
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Startpunkt for turen til dagsturhytta, Ydstebahavn. Foto: Haaken Christensen, SPOR

| flere av samtalene nevnes det at Kvitsay er et reisemal med store sesongsvingninger. Om
sommeren er det liv og rgre, bater i gjestehavna og folk i mange av husene som brukes som
fritidsbolig. Dette er i sterk kontrast til vinteren, nar det er markt i mange av husene.

3.4 Generelle reiselivstrender og utviklingstrekk — hva betyr det for
Kvitsgy?

En rekke trender og utviklingstrekk vil kunne pavirke reiselivet i Kvitsgy og utviklingen av Kvitsgy
som reisemal i arene som kommer. Svak kronekurs gjgr Norge til et mer attraktivt reisemal.

@kt etterspgrsel etter beerekraftige reisemal®’

Reisende blir stadig mer bevisste pa klimaavtrykk og miljgpavirkning. Flere er opptatt av & reise
med granne transportformer som tog og buss, og mange i reiselivet legger til rette for mer
kortreist turisme gjennom & satse pa naermarkeder. Flere aktgrer jobber for et regenerativt
reiseliv, som handler om at turismen skal bidra til & gjgre reisemalet bedre. Badde turoperatgrer
og turister forventer at reisemal jobber for en mer baerekraftig utvikling. Sertifisering og
kvalitetsmerking blir viktigere.

Kvitsgys arbeid med beerekraftig reisemalsmerking og prosjektet «Grgnn ferdsel» er i trad med
denne trenden.

Kvalitet fremfor kvantitet*®

Det er en dreining mot «kvalitetsturisme», med vekt pa lengre opphold og mer verdifulle besak
nar man reiser. Flere gnsker a reise pa en mate hvor de kommer «under huden» pa
lokalsamfunnet. Flere gnsker & reise utenom hgysesong?*’, og vil oppleve «skjulte perler» som

47 Innovasjon Norge (2024) Turistundersgkelsen
48 NHO Reiseliv (8. jan 2025)
“® Innovasjon Norge (2024) Turistundersgkelsen
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ikke alle andre besgker. Reisemal sier de vil legge vekt pa verdi fremfor volum, men det
gjenspeiles ikke alltid i markedsfaringen.

Kvitsgy har begrenset kapasitet, men stort potensial for nisjeopplevelser innen natur, kultur og
lokalmat. Opplevelser med hgy verdi og lavt volum (lite antall turister) passer godt for gyas
taleevne.

Autentiske og lokale opplevelser
Reisende saker ekte, stedbundne opplevelser og kontakt med lokal kultur®®. Mange vil oppleve
reisemalet gjennom & smake lokal mat og drikke.

Kvitseylam, hummerfiske, kulturlandskap og historiske steder gir et sterkt utgangspunkt. Det er
potensial for & utvikle guidede turer, matopplevelser og historiefortelling. Det er potensial for et
starre tilbud innen aktiviteter, overnatting og servering.

Natur- og friluftsbasert reiseliv

Opplevelsesturisme vokser raskt®'. Det er en sterk interesse for naturbaserte aktiviteter som
bl.a vandring, sykling, safari og opplevelser med ville dyr. Mange vil oppleve ro og stillhet®?. Det
er en vekst i etterspgrsel etter 8 oppleve veerfenomener, bade nordlys og midnattssol, men ogsa
uveer, storm og stjernehimmel®2.

Kvitsay har gode forutsetninger for dette, men ma balansere ferdsel og aktivitet med hensyn til
innmark og beitedyr.

Vekst i bobil- og rundreiseturisme®

Flere velger fleksible reiseformer som bobil og rundreiser. Andelen turister som overnatter i
leide private hjem og i leid hytte har gkt kraftig etter pandemien, og andel som bor pa hotell har
gatt ned. Det er en gkning i antall campingturister, og mange reisemal opplever gkt telting i
naturen («villcamping»).

Rogfast vil gjore Kvitsay mer tilgjengelig som «avstikker» som endel av en rundreise i regionen.
Det ma tas stilling til om og hvordan Kvitsay skal tilrettelegge for bobilturisme og camping.

Digitalisering og forventning om tilgjengelig informasjon

Reisende forventer god digital informasjon, bookingmuligheter og navigasjon. Mange orienterer
seg pa reisemalet gjennom digitale apper og kart. Kunstig intelligens gjar reiseplanlegging
enklere. Sosiale medier og influensere gir inspirasjon og tips til lokale opplevelser, men kan fort
gjare ukjente (og uforberedte) perler kjent for et stort antall besgkende. Ansvarlig markedsfaring
og formidling blir sentralt.

For Kvitsay vil det bli sentralt & informere om allemannsrett, allemannsplikter,
ferdselsrestriksjoner og transportmuligheter.

Coolcation
Flere velger reisemali Skandinavia og andre kjgligere steder for 8 unnga ekstrem varme eller

50 Adventure Travel Trade Association (2024) Adventure Tour Operator Snapshot Survey
51T NHO Reiseliv (8. jan 2025)

52 Aftenposten (11. jan 2025)

53 Visit Norway (https://www.visitnorway.com/things-to-do/noctourism/)

54 Innovasjon Norge (2024) Ngkkeltall for norsk turisme
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sngsikre vintre®®. Denne trenden kommer med en bismak, da den reflekterer de negative
effektene av klimaendringene.

Kvitsay har en mulighet til 4 tiltrekke seg nye malgrupper, og vil kunne oppleve gkt attraktivitet.
Kvitsgy har et mildt kystklima og er derfor attraktivt for turister som ansker 8 unnga ekstrem
varme.

4.0 Diskusjon

Vi har gijennom befaringer, dokumentanalyse, samtaler og undersgkelser fatt et godt
kunnskapsgrunnlag for & vurdere Kvitsgys taleevne for turisme.

4.1 Et nytt trafikkbilde

Rogfast kan skape gode vekst- og utviklingsmuligheter for reiselivet pa Kvitsgy. Kommunen ma
forberede infrastrukturen, ta hgyde for gkt besgk og legge til rette for en endret trafikkflyt.

Selv om fergeforbindelsen til Kvitsgy i dag er gratis, er det sannsynlig at trafikken og besgket til
Kvitsay vil gke nar Rogfast dpner og adkomsten til kommunen blir enda lettere. Dette vises ogsa
i gjesteundersgkelsen, der 88 prosent var «helt enig» eller «delvis enig» i at det blir lettere &
besgke Kvitsgy nar tunnelen apner.

| dag er ikke Kvitsgy et naturlig stopp pa en rundreise i regionen. Med Rogfast-forbindelsen vil
@ya bli et reisemal for rundreiseturister ved at de kan kjgre avstikkeren opp til Kvitsgy nar de
kjgrer nord- eller sgrover i tunnelen. Dette vil gke antallet besgkende med bil, bobil og
campingvogn til Kvitsgy. Bobilturismen er i vekst, men er ikke omtalt i besgksstrategien i Kvitsgy
kommune. Vi mener at kommunen og reiselivet ma gjare en strategisk vurdering hvorvidt man
skal legge til rette for bobilturisme i stgrre grad enn i dag og eventuelt hvordan dette skal gjores.

Nylig vedtatt trafikksikkerhetsplan for Kvitsgy®® setter bade fokus péa lokalbefolkningens behov
med dagens trafikksituasjon og endringene som vil oppsta nar fastlandsforbindelse apner.
Reiselivsrelatert trafikk har imidlertid lite plass i den eksisterende trafikksikkerhetsplanen.

Innfartsparkering og bilfri mikromobilitet
Bade trafikksikkerhetsplanen og resultatene fra vare undersgkelser understreker at det er viktig
aredusere trafikken i de trange og smale gatene, seerlig i Ydstebghavn.

| besgksstrategien for Kvitsgy er det vedtatt at prosjektet «<Grgnn ferdsel» skal gjennomfares,
med mal om at Kvitsgy skal kunne ha begrenset biltrafikk og tilby alternative
transportmuligheter for besgkende. Dette prosjektet er ikke pabegynt. | kommunens arealplan®
og plan for samferdsel®® legges det opp til etablering av innfartsparkering pa Krossgy knyttet til
Rogfast og tunneldpningen. Malet er & holde mye av trafikken unna de trange gatene i
Ydstebghavn og Leiasundet.

Ifglge trafikksikkerhetsplanen var et omrade i kommuneplanens arealdel satt av til etablering av
parkeringsplass ved kommunehuset, men dette arealet ble forhandlet bort i forbindelse med
byggingen av ny skole. Resultatene fra vare undersgkelser og intervjuer viser at det er behov for

% Forbes.com (17. juni 2025)

%6 Kvitsgy kommune (2025) Trafikksikkerhetsplan

57 Kvitsgy kommune (2019) Kommuneplanen arealdel
%8 Kvitsgy kommune (2018) Samferdsel
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innfartsparkering utenfor bebyggelsen pa Kvitsay, og at en stor del av den videre transporten bar
kunne lgses uten kjgring med privatbiler.

Svarene i innbyggerundersgkelsen viser et gnske om bilparkering utenfor sentrum, og at det
legges til rette for et bedre kollektivtilbud pa gya. Mobilitet uten bil, og tilgang til utleiesykler, blir
ogsa nevnt. Bade i intervjuene og i innbyggerundersgkelsen blir det understreket et behov for a
begrense biltrafikken i Ydstebghavn og Leiasundet.

Trafikk- og parkeringsbegrensninger

Som innspill til trafikksikkerhetsplanen har Ydstebg Vel spilt inn flere forslag for 8 begrense
trafikken gjennom Ydstebghavn, deriblant kun ankomst for eiendommene, forbud mot starre
kjoretay, tidsavgrensning for varelevering og fartsreduksjon. Forslagene begrunnes med
trafikksikkerhet og framkommelighet for brann og ambulanse.

Statens Vegvesens Trafikkdata har en telling fra mai 2022 som viste at det var en trafikkmengde
pé 454 kjaretgy i Ydstebgveien®®. Det er ikke foretatt tellinger etter dette, og det finnes ikke tall
pa hvor stor andel av trafikken innbyggerne i Ydstebghavn selv star for eller hvor stor andel av
trafikken som kan relateres til utbyggingen av Rogfast.

Veien gjennom Ydstebghavn er fylkesvei (Fv4692) og det er utfordringer knyttet til 8 begrense
trafikken pa denne. Et forholdsvis stort antall privatboliger og neeringsaktarer vil gjgre det
vanskelig & kontrollere en lgsning der det kun skal veere tillatt & kjgre til eiendommene.
Tidsavgrensning for varelevering er et vanlig virkemiddel som benyttes andre steder i Norge, og
som kan veere aktuelt. Et slikt tiltak ma eventuelt fglges opp med god informasjon. Dersom det
ikke informeres godt nok om dette, kan det ha negative konsekvenser ved at varetransport blir
staende lenge utenfor forbudssonene og vente pa lov til giennomkjgring. Dette kan medfare
stgy, lokal forurensing og at problemet forskyves til andre omrader. Det vil ogsd kunne medfare
en betydelig kostnadsgkning knyttet til transport og varelevering.

Det er sannsynlig at tidsavgrensning vil veere enklere & innfgre nar Rogfast 4pner og transporten
til og fra Kvitsgy ikke er avhengig av fergetidene.

Veinettet pa Kvitsgy har liten kapasitet, og det er begrensete muligheter for utvidelse av
veibredde, etablering av mgteplasser etc. | et reiselivsperspektiv mener vi det er viktig & fa
begrensninger pa parkering og informere de besgkende pa Kvitsgy om dette. | tillegg vil det vaere
sentralt 4 tilrettelegge for bilfri ferdsel pa gya. Vi mener det kan veere et effektivt virkemiddel for
aredusere den reiselivsrelaterte trafikkmengden pa Kvitsay.

Selv om avstandene er forholdsvis korte og topografien pa Kvitsay er flat og «sykkelvennlig», vil
veer- og vindforhold gjare at forflytning med sykkel, fra en innfartsparkering pa Krossgy til
bebyggelsen, for mange vil framsta som et lite aktuelt alternativ.

Leiasundet vil ligge forholdsvis neer innfartsparkeringen pa Krossay, og det ma forventes gkt
trafikk av gdende og syklende til Leiasundet. Seerlig for forflytning mot Ydstebghavn vil det veere
behov for transportlgsninger fra innfartsparkeringen ved tunnelen (Krossay).

Dersom et offentlig kollektivtiloud skal framsta som et aktuelt alternativ til egen bil, er det
ngdvendig med hyppige avganger og semlgs overgang. Kundegrunnlaget pa Kvitsgy er imidlertid
begrenset, og gjar det vanskelig a etablere et tilbud med hgy frekvens. Selvkjgrende kjgretay kan
pa sikt muliggjgre en hyppigere frekvens pa tilbudet.

% Tarjei Aros Stinessen, Rogaland fylkeskommune, pers medd
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Foto: VisitSandoy.fo

Eksempel: Fra ferge til undersjgisk tunell

Sandoy er en av 17 bebodde gyer pa Feerayene, og det neermeste eksempelet vi har funnet
som kan sammenlignes med situasjonen til Kvitsgy. Sandoy har omtrent 1200 innbyggere og
var fram til 2023 forbundet med resten av gygruppa med en ferge. Reisetiden til hovedstaden
Torshavn tok da 65 minutter, men ble redusert til 25 minutter da den drgyt 10 kilometer lange
Sandoyartunnilin dpnet i desember 2023.

Sandoy har ikke hotell (kun privat utleie av hus/hytter), sa det finnes ikke noe tall pa endring |
gjestedggn pa gya. Det har likevel veert en betydelig vekst | antall besgkende, hovedsakelig
om sommeren.

Sandoy har etter tunneldpningen opplevd at trafikken er tredoblet. Med fergen kom det
omtrent 350 biler i dggnet, na er tallet 1000. Det er ogsa en betydelig gkning i bobiler og
campingvogner, noe som har skapt trafikale utfordringer pa det smale veinettet.

Fergeprisene la tidligere pa mellom 140 og 350 DKK (t/R). Passeringer i tunellen koster i dag
150 DKK (t/r) og det er en ordning med makspris for personer/pendlere som kjgrer ofte.

Da tunellen dpnet, kom kultur- og aktivitetstiloudet i Torshavn betydelig neermere og ble
tilgjengeliggjort for gyas innbyggere pa en ny mate. Samtidig mistet gysamfunnet fergen som
sosial mgteplass.
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Innfartsparkering utenfor bebyggelse

For a redusere trafikken pa det smale veinettet nar Rogfast dpner, vil det vaere hensiktsmessig a
etablere en stgrre innfartsparkering pa Krossay, i trdad med kommunens planer. Samtidig mener
vi det vil veere hensiktsmessig & etablere en mindre innfartsparkering ved kommunehuset. Pa
Krossgy kan bilistene fa informasjon pa en skjerm/skilt om hvorvidt det er ledige plasser eller
ikke pa parkeringsplassen ved kommunehuset. Dersom parkeringsplassen ved kommunehuset
er full, vil det vaere uhensiktsmessig a kjgre videre innover pa gya. Dette vil kunne bidra til 4
begrense bilkjgring, men krever at det er etablert alternative transportformer.

Fra innfartsparkeringen pa Krossgy ma det tilbys alternative transportlgsninger som
bestillingstransport og sykkel. Gode sykkel- og gangveier fra innfartsparkeringen til bebyggelsen
i Ydstebghavn og Leiasundet vil veere en forutsetning. God tilgang pa utleiesykler og et system
for handtering og vedlikehold av disse vil bli viktig fordi tunell (med sykkelforbud) og
busstilbudet vil gjgre det vanskeligere enn i dag for besgkende a ta med egen sykkel til Kvitsay.

s . - ¥ ad ‘
lllustrasjonseksempel fra Feeroyene som gir bilistene informasjon om hvorvidt det er ledige
parkeringsplasser eller ikke i Tjornuvik, fire kilometer lenger inn langs blindveien (bildet til venstre). En
tilsvarende lasning pa Kvitsay vil kunne settes opp ved innfartsparkeringen pa Krossgy og gi beskjed om
hvorvidt det er ledige plasser eller ikke pd en mindre parkeringsplass ved for eksempel kommunehuset. |
selve Tjarnuvik er det kun lokale innbyggere som kan kjgre inn (bildet til heyre). Foto: Trygve Sunde
Kolderup, SPOR
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Kartutsnitt 1: Kartet viser hvor innbyggerne pa Kvitsgy er folkeregistrert. Kilde: Kvitsgy kommune
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Kartutsnitt 2: Kartet viser hvor Rogfast kommer opp pa Kvitsay (1) og planlagt plassering av starre
innfartsparkering (2). Avstanden fra innfartsparkeringen til Leiasundet vil veere forholdsvis kort (maks 700
meter). Ved a sette opp et skilt (beskrevet over) ved (3), far bilistene beskjed om de kan kjare lenger inn pa
Kvitsey (til mindre parkeringsplass ved kommunehuset (4), pa Vollseya/Fergekaia (5)) eller bli nedt til
parkere pa innfartsparkeringen. Mellom parkeringsplassen ved kommunehuset og Graningen er det
omtrent 1 kilometer. Kilde: SPOR / Kvitsey kommune plankart 20719-2030
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Det kan ogsé veere aktuelt & tenke en l@sning der mange av de tilreisende til Kvitsgy setter igjen
bilen pa innfartsparkering péa fastlandet. Det kan etableres insentiver for dette ved at parkering
pa fastlandet + busstransport t/r Kvitsgy vil veere gratis eller rimeligere enn alternativet med
bompenger i tunnelen og parkering pa Kvitsgy. Lasningen vil ogsa framsta mer attraktivdersom
bussen stopper neermere bebyggelsen enn det man gjar ved a parkere pa innfartsparkeringen pa
Krossay. Dersom bussen til Kvitsgy far stoppesteder bade pa Krossgy (For Leiasundet) og ved
kommunehuset (for Ydstebghavn), vil det for tilreisende kunne vaere attraktivt & velge denne
lzsningen framfor & matte kjare egen bil og parkere pa Krossay.

Selv om det framstar som om utleieordningen pa sykkel (fra fergekaia) i dag er lite brukt og lite
markedsfgrt, er dette en lgsning som vil kunne avlaste veinettet dersom det synliggjgres bedre
enn i dag og tilgjengeliggjares pa den nye innfartsparkeringen pa Krossgy. Et tilbud med
elektriske sykler vilinnebaere et noe starre behov for ressurser knyttet til drift og vedlikehold,
men vil kunne gjgre at flere enn i dag kan benytte tilbudet. En slik satsing stattes ogsa av
Rogaland fylkeskommune, som i sin samferdsselsstrategi for Rogaland®® har en egen
sykkelsatsing i mindre byer og tettsteder®’.

Det er krevende a si noe om kollektivlgsninger og mikromobilitet atte ar fram i tid. Det er som
eksempel mindre enn atte ar siden de farste elektriske sparkesyklene kom til Norge, og bare
seks ar siden utleie av dette ble endel av transport-tiloudet i mange byer og tettsteder.

Sma3, selvkjgrende busser testes allerede ut flere steder i Norge. Med korte avstander, flat
topografi og begrenset trafikk har Kvitsgy gode forutsetninger for a teste ut, eller etablere dette,
som en del av et framtidig kollektivtiloud som kan avlaste privatbiltrafikken pa aya. Et eventuelt
selvkjarende kollektivtilbud bar i hovedsak ga langs hovedveien (for eksempel mellom Krossay
og Kvitsgy Kombisenter med stopp underveis ved skole/kommunehus) og med forgreninger til
Grgningen, Vollsgy og gjennom Leiasundet.

Eksempel: Bilfri by med stor innfartsparkering

Saas Fee er en bilfri fiellandsby (1600 innbyggere) i Sveits. De besgkende ma sette fra seg bilen
i et parkeringshus der det er omtrent 3000 parkeringsplasser tilgjengelig for dagsbesgkende og
overnattinggjester. | tillegg, pa et eget omrade nsermest bebyggelsen er det i tillegg 400
parkeringsplasser reservert for lokalbefolkning og service-/nyttekjgretay.

Lokale bedrifter og godkjente overnattingssteder har tillatelse til 8 bruke sma elektriske
kjgretagy innenfor landsbyen til transport og logistikk. Disse kjgretgyene er spesiallaget for
Saas-Fee og har en topphastighet pa rundt 20 km/t. De brukes hovedsakelig til
bagasjetransport, leveranser og gjestetransport mellom hoteller og skiheisene. Hotellene i
landsbyen tilbyr privat elektrisk skyttelservice for & hente gjester direkte fra
parkeringsterminalen ved ankomst.

80 Rogaland fylkeskommune (2022)
61 Rogaland fylkeskommune sykkelsatsing (2025)
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dagsturister

Sted Kommentar Antall Antall Arlig antall Antall parkeringsplasser
innbyggere | gjestesenger | besgkende
Mirren Bilfri fjellandsby | 429 Ca 1550 121.000 Ca 2500 parkeringsplasser pa
(Sveits) med overnattingsgjester | bunnstasjonen til gondolene som tar
heisforbindelse (2024) gjestene opp til byen.
Murren har en stor andel av gjester som
kommer med tog. Mange av gjestene (bil og
tog) er dagsturister i skianlegget eller pa
fielltur.
Kjarringd og | Bilfrie syermed | 190 Ca 650 plasser Parkeringen er tredelt; en for
Gullholmen | fergeforbindelse. innbyggere, en for dagsturister og en for
(Sverige) langtidsgjester
Juist Bilfri oy nordvest | 1550 Ca 4600 140.000 5500 parkeringsplaser pa fastlandet
(Tyskland) | i Tyskland. overnattingsgjester | (omfatter sterre region/ flere eyer).
(2023)
Braunwald | Bilfri fjellandsby | 280 Ca 1250 Ca 40.000 850 (650 utenders og 250 i parkeringshus)
(Sveits) med overnattinggjestser | Braunwald har en stor andel av gjester som
heisforbindelser (kun hotell) og kommer med tog. Mange av gjestene (bil og
drayt 402.000 tog) er dagsturister i skianlegget eller pa
passasjerer pa fielltur.eller pa fielltur.
gondolen.
Saas Fee Bilfri fiellandsby | 1600 Ca 7000 724.000 Parkeringsplass ved inngangen til
(Sveits) og populeer gjestenetter (2024) | landsbyen med 3000 plasser. | tillegg er det
skidestinasjon 400 plasser reservert for lokale.
Hiddensee | Bilfri gy nordesti | Ca 1100 50.000 Store parkeringsplasser pa fastlandet
(Tyskland) | Tyskland overnattinggjester | med «mate-/shuttlebuss» som trafikkerer
og 250.000 mellom

parkeringsplasen og fergekaia.

Tabell 1: Eksempler pa bilfrie turists-destinasjoner som enten har ferge- eller heisforbindelse.
Destinasjonene har etablert store inn- og utfartsparkeringsplasser, men har vesentlig flere
overnattingsplasser og starre turisttrykk enn det Kvitsgy har i dag.

Bobiler - tilrettelegging eller ikke?

Trender i reiselivet og statistikk fra Turistundersgkelsen viser at stadig flere reiser rundt med
bobil®2. Det er i dag ingen oppfaringer for Kvitsgy pa den populeere bobil-appen Park4Life, og vi
finner kun en oppfaring for oppstillingsplassen ved fergeleiet pa Mekjarvik pa bobilplassen.no.

Nar Rogfast dpner, vil det vaere grunn til & tro at dette vil pavirke Kvitsay i starre grad enn i dag.
For Kvitsgy vil det da veere viktig & ta stilling til hvordan man vil forholde seg til bobilturisme og

om det eventuelt skal tilrettelegges for bobil-parkering (stram-tilkobling og tesmming av toalett) i

kommunen. For & unngéa en gkt trafikkbelastning pa veinettet og i Ydstebghavn og Leiasundet,

blir det viktig at eventuelle bobiler parkerer pa parkeringsplassen pa Krossay eller pa Vollsgya.
For den lokale verdiskapningen vil parkering her samtidig gjgre at bobilturistene er lengst unna
«kasseapparatene» pa gya.

Prisstrukturen i Rogfast, eventuelle trafikkbegrensninger pa Kvitsay og tilrettelegging og pris for
dagnparkering vil ha betydning for Kvitsgys attraktivitet som reisemal for tilreisende med bobil
og campingvogn.

Bobilene som i dag kjgrer giennom Ryfylketunnelen, betaler 519 kroner i bompenger. Et
tilsvarende niva i Rogfast, vil innebeere at det blir vesentlig dyrere for bobiler 8 komme seg til og
fra Kvitsgy enn i dag. En kostnadsgkning sammenlignet med dagens situasjon, kan derfor legge
en demper pa noe av veksten som kan forventes som falge av enklere tilgang. Det vil ogsé ha
betydning om avstikkeren opp til Kvitsgy prissettes pa en mate som gjer at denne far en hayere
pris enn sgr- og nordgaende gjennomfartstrafikk.

2 |nnovasjon Norge (2025) Turistundersgkelsen 2024
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4.3 Liten naering med vekstpotensial

Kvitsay er en liten kommune med begrenset reiselivsaktivitet i dag. Det er fa reiselivsbedrifter i
kommunen, forholdsvis liten overnattingskapasitet og et serveringstilbud med kort
hovedsesong og sveert begrenset dpningstid. Gjesteundersgkelsen viser allikevel at de
besgkende som er pa Kvitsgy i stor grad er forngyd, og at mange er gjengangere.

Reiselivet i Kvitsgy er en sesongneering, med mye aktiviteti sommersesongen, og lite aktivitet
resten av aret. Dersom «Transport» tas ut av Asplan Viak-rapporten som det ble referert tili 2.5,
er verdiskapingen i det lokale reiselivet sveert lav. Det er ogséa fa som har reiselivsom
primeerarbeid / primeaerinntektskilde. Dette gjor at kontinuitet og profesjonalisering er
utfordrende.

| flere av samtalene kommer det frem at Kvitsay bar satse pa kvalitetsturisme og ikke pa
kvantitet (stort volum). Rammene for reiselivi kommunen stgtter en slik strategi, men
infrastrukturen og det eksisterende tilbudet er forelgpig for fragmentert og lite tilpasset til en slik
satsing. Infrastrukturen og dagens reiselivstilbud er heller ikke forberedt pa en gkning i volumet
pa turisme.

Gjennom Kvitsgy 360 og prosjekter som «Kystens avstikkere» og «<Levende kystkultur» kan
reiselivet pa Kvitsgy styrkes og bli en sterkere neering. Det vil kreve at neeringen bygger stein pa
stein — giennom kompetansebygging, produktutvikling og profesjonalisering.

Gjennom arbeidet med taleevneprosjektet har flere nevnt at Kvitsgy mé satse pa
kvalitetsturisme. Dette er ogsa forankret i besgksstrategien. Det er viktig at man definerer hva
kvalitetsturisme skal vaere for Kvitsgy, og lager tiltak og strategi for & legge til rette for slik
turisme. Her er den eksisterende besgksstrategien et godt utgangspunkt.

Kvalitetsturisme krever profesjonalisering og produktutvikling

Var oppfatning er at det pa Kvitsay er mye & bygge kvalitetsturisme pa, med utgangspunkt i
matopplevelser (lam, hummer, ost, fisk), kulturopplevelser (steinkorset, hummerhistorie,
vikinghistorie mm) og naturopplevelser i kulturlandskapet. Slike opplevelser ma utvikles og
pakkes inn som opplevelsestilbud som er bookbare og tilgjengelige. Det kan ogséa innebzere at
det bgr utdannes lokale Kvitsgy-guider som kan formidle Kvitsgys natur- og kulturhistorie.

Gjennom nettverk og utviklingsprosjekter kan aktarene styrke samarbeid og jobbe méalrettet
med opplevelsesdesign og produktutvikling. Innovasjon Norge har gode ordninger for
bedriftsutvikling og nettverksbygging, blant annet for landbruksrelaterte aktgrer®

En satsing mot mer kvalitetsturisme kan nas ved & utvikle mer overnattingskapasitet med hay
kvalitet, eller satse pa dagsturisme der gjestene bor andre steder i regionen (Stavanger) og som,
fram til Rogfast dpner, benytter seg av fergetilbudet til og fra Kvitsgy.

% Innovasjon Norge (2025) Landbruk
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Eksempel: Satsing pa skalldyrsopplevelser

Gjennom malrettet utviklingsarbeid over flere ar har turistradet
i Vastsverige laget tilbud med flere ulike pakker med mat,
overnatting og opplevelser med utgangspunkt i regionens
tradisjoner knyttet til skalldyrfangst. Det er utviklet i overkant
av 40 ulike skalldyrsopplevelser i regionen, og mélet med
satsningen har veert & gke lokal verdiskapning, sysselsetting og
besgk i lavsesongen.

Kvitsgy har i dag en tradisjonsrik hummerhelg (arrangert siden
2013) og lange historikk med hummerfiske og -oppdrett. Dette
er et godt utgangspunkt for reiselivsutvikling og -prosjekter.

Mer info: https://www.vastsverige.com/skaldjursupplevelser/

Kommuneplanen er tydelig pa at det er anske om gkt overnattingskapasitet i kommunen. Det er
imidlertid viktig a veere klar over at Kvits@y i dag har et forholdsvis hgyt antall overnattingsplasser
som er tilgjengelig for besgkende, farst og fremst giennom oppfaringer pa Finn og AirBnb. Lauritz
Lodge, et av gyas to kommersielle overnattingssteder understreket at dpningstidene til
serveringstilbudet pa Restaurant Grgningen har stor betydning for etterspgrselen etter
overnattingsdegn hos dem.

Et starre overnattingstilbud, som de eksisterende hotellplanene i Ydstebghavn, vil kunne
fungere som et «lokomotiv» som legger til rette for gkt verdiskapning hos opplevelsesaktarer og
pa serveringsstedene, men uten at det er interesse for dette hos disse aktgrene, vil det kunne
veere krevende 3 trekke folk ut til et nytt hotell pa Kvitsgy. Et godt samspill mellom disse
aktagrene, som sikrer gjestene bade opplevelse, servering og overnatting, vil derfor veere
avgjagrende for 8 lykkes.

Etablering av mer overnattingskapasitet pa Kvitsgy kan ogsa legge til rette for
helarsarbeidsplasser i den lokale reiselivsnaeringen, og dette vil kunne bidra til en
profesjonalisering av reiselivet pa Kvitsay. Dette vil vaere positivt for gnsket om a etablere mer
kvalitetsturisme.

Gjesteundersgkelsen viser uansett at forutsigbarhet i apningstider for servering/spisesteder og
en utvidelse av dette tilbudet er etterspurt. Utvidelse av serveringstilbudet i kommunen ble ogséa
lgftet fram av flere av respondentene i innbyggerundersgkelsen, samtidig som de etablerte
serveringsstedene understreker at det i dag er sveert krevende a fa til lannsom drift pa en sa liten
plass som Kvitsgy. Med et begrenset antall mgteplasser i kommunen, har serveringsstedene en
viktig felleskapsfunksjon. Disse vil ha en enda viktigere funksjon som lokal mgteplass fra 2033
nar fergen forsvinner og tilbudet i resten av regionen vil bli lettere tilgjengelig for innbyggerne pa
Kvitsgy.
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A

| 2 M Eksempel: Nytt hotelli gamle hus

Y " P&140 stederi Italia er det mulig & bo i et
albergo diffuso-hotell. Albergo diffuso kan
oversettes til «spredt hotell» og ble lansert pa
1980-tallet for & skape livi sma, historiske
landsbyer. Det kjennetegnes av at hotellet
bruker eksisterende bygningsmasse, og at
rommene ligger spredt rundt i
lokalsamfunnet. «<Lobbyen» kan veere en
restaurant eller landsbyens piazza, og er lett
for gjestene a ta del i lokalmiljget.

Gjestene blir en del av omgivelsene pa en
annen mate enn pa et tradisjonelt hotell. Ved
a rehabilitere bygninger, er det ikke
ngdvendig a bygge nytt. Hotellene bidrar til
bevaring av den lokale, etablerte
bygningsmassen. Eksempelet er interessant
for Kvitsgy, fordi det viser hvordan etablert
bygningsmasse kan brukes for & skape
reiselivsrelatert infrastruktur og
arbeidsplasser.

4.4 Natur- og kulturressurser

Landskapet pa Kvitsay er preget av landbruksareal, beiteomrader og kulturlandskap, og det aller
meste er definert som innmark. God skjgtsel og neerheten til havet gir inntrykk av en saeregen
natur og naerhet til naturressurser. Kvitsgylam som beskyttet betegnelse og omradets
hummerhistorie er kvaliteter som kan styrke det unike ved reiselivet pa Kvitsgy. Som en del av
kommunens arbeid med ny plan for klima og miljg, har kommunen fatt tilskudd fra
Miljgdirektoratet for & utarbeide en plan for naturmangfold.

SABIMAs verktgy Naturkampen® gir en oversikt over hvordan fylker og kommuner tar vare pa
naturen ved a vurdere 32 ulike indikatorer. Kommunene rangeres fra best til darligst. Kvitsay
kommer totalt godt ut, og rangeres som nr 10 av 357 kommuner.

Kulturlandskapet er viktig for & fortelle historien til Kvits@y. Innmarka med de rike beitemarkene
er med pa & bygge opp under Kvitsgy som merkevare, blant annet gjennom & veere grunnlag for
Kvitsgylam som har beskyttet betegnelse. DIVE-analysen er tydelig pa at kulturlandskapet har
stor betydning for Kvitsgy, og vil ha det ogsa i fremtiden®®. Ilvaretakelse av kulturlandskapet er
derfor viktig, og det blir sentralt & klare & balansere friluftsliv og reiselivsaktivitet slik at det ikke
gar utover kulturlandskapet. Kulturlandskapet og Kvitsays lange historie gir ogsa grunnlag for a
utvikle kulturopplevelser.

64 SABIMA (2025) Naturkampen
% Trafo arkitektur (2022)
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Med en natur som er preget avinnmark, beitelandskap og en rgff kystlinje, ma naturopplevelser
utvikles med varsomhet og god tilrettelegging. P4 innmark gjelder ikke allemannsretten. All
ferdsel i dette landskapet ma derfor skje pa grunneiernes premisser giennom god dialog og
avtaler om tilrettelegging, skilting og merking. Det er godt samarbeid mellom kommunen og
grunneiere om & skilte og merke stier i innmarka, og det er tilrettelagt en dagsturhytte til allmenn
bruk. Vi ser imidlertid et behov for at skilting og merking kan bli tydeligere. Telling av
registreringer pa dagsturhytta viser at det er en delinternasjonale besgkende. Det kan veere
nyttig & ha informasjon ogsa pa sprak som engelsk og tysk, bl.a for & forklare forskjellen pa
innmark og utmark, og at allemannsretten ikke gjelder i innmarka.

Kanalisering og enda bedre skilting

Etableringen av dagsturhytta har fungert som et viktig kanaliseringstiltak for ferdsel pa gya, og
gjesteundersgkelsen viser at denne har blitt en av gyas viktigste attraksjoner og besgksmal.

| tillegg blir det viktig & legge til rette for at ferdsel kanaliseres pd en mate som ivaretar stedets
egenart og uten at det oppleves som overfylt, og uten & pavirke grunneiernes interesser negativt.
Turismen skal heller ikke slite ned natur, eller forstyrre dyreliv. Kanalisering blir dermed helt
sentralt. Informasjon, skilting og merking blir viktig, i tillegg til & legge til rette for at de
besgkende kan ferdes uten a bruke egen bil.

Turismen pavirker naturen pa flere mater. @kt ferdseli naturen kan fare til slitasje pa stier og
forstyrrelse av dyreliv. Nar Rogfast dpner, vil sannsynligvis trafikken til og ferdsel pa gya gke. Vi
ser allerede tegn til at ferdselen ikke alltid fglger anbefalte stier, noe som kan fa gkt negativ
konsekvens for bade beitedyr og grunneiere, hvis slik ferdsel gker. For & forebygge og redusere
slike effekter, kan det veere ngdvendig a tilrettelegge, styre besgket til steder som taler det bedre
og informere de besgkende om korrekt oppfarseli naturen.

Det er skilt og merking av turstier og attraksjoner pa flere steder. Turstiene i kommunen er skiltet
fra bl.a. Ydstebghavn. Under var befaring erfarte vi at det kan veere vanskelig 8 finne inngangen
til stien som gar opp ved Galleri Stakitt, og i to av vare samtaler med Kvitsgy-boere kommer det
frem at ikke alle finner fram til dette startpunktet. Vi erfarer ogsa at det kan veere lettere a forsta
skiltingen dersom det er en mer helhetlig skiltplan, og at skiltene plasseres mer hensiktsmessig
for & unnga trafikk i ugnskede omrader.

For & styrke turopplevelsen og kanalisere ferdsel vil det vaere nyttig & begynne skilting til turstier
tydelig fra kaia og gjestehavnen, og at det kommer enda tydeligere frem at Kvitsgy er et reisemal
som kan oppleves uten bil. Det kan veere hensiktsmessig a lage en skiltplan og utfgre befaring
sammen med en som ikke er kjent pa gya. Det vil gi etinnblikk i besgkendes behov og forsta
bedre hvor skilt og informasjon bgr plasseres.

Utvikling giennom merkeprosessen

En satsing pa reiseliv bgr ha utgangspunkt i en tanke om at reiselivet skal tilfare noe positivt for
de som bor ogjobberi kommunen. Hvis reiselivet medfarer flere utfordringer enn fordeler, er det
behov for 8 se nytt pa utviklingen videre. Var erfaring giennom arbeidet med dette prosjektet, er
at reiselivet i Kvitsgy har potensial og mulighet for vekst, men at dette ma skje uten at det far
negative konsekvenser for tettstedene, kulturlandskapet og innmarka.

Reiselivsutvikling i et lite og kompakt samfunn som pa Kvitsgy ma skje i tett samarbeid mellom
kommune, neeringsaktgrer, landbruk, reiselivsaktagrer, ressurspersoner og frivillige
organisasjoner. Gjennom nettverk, kompetansebygging, produktutvikling og konseptualisering
kan reiselivsaktgrer sammen lgfte frem en kvalitetsorientert reiselivsutvikling. Reiselivsaktgrer i
kommunen har etablert et reiselivslag som er et godt utgangspunkt for slikt arbeid.
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Arbeidet med & bli merket som baerekraftig reisemal, som er vedtatt i kommunen, er et viktig
ledd i & systematisere reiselivsutviklingen og styre denne i en mer baerekraftig retning.
Prosessen bidrar til en systematisering av arbeidet med en mer baerekraftig reiselivsutvikling.
Merkeordningen stiller krav til eierskap og organisering pa reisemalet, og tilfgrer et sett med
indikatorer og kriterier som, sammen med reiselivsstrategi og kommunale planer gir et godt
kunnskapsgrunnlag for utvikling av et reiseliv som ivaretar Kvitsgys seerpreg. | merkeprosessen
ma kommunen etablere en reisemalsledelse. Det eksisterende reiselivsnettverket er et godt
utgangpunkt for & samle relevante aktgrer, men flere aktarer, inkludert kommunen, méa inngé i
reisemalsledelsen for 4 tilfredsstille krav i merkeordningen.

4.5 Lokale ringvirkninger

En styrket reiselivssatsing pa Kvitsgy ma gjares pa en strategisk og systematisk mate for & ikke
bidra til gkt naturslitasje, utfordringer pa veinettet og gkt lokal frustrasjon. En forsterket
reiselivssatsing pa Kvitsgy ma tilfare kommunen og innbyggerne stgrre fordeler en ulemper. En
slik satsing kan begrense ulempene og gke lokal verdiskapning og skape flere arbeidsplasser.

Reiselivsnaeringen er en arbeidsintensiv naering som rekrutterer ansatte med ulik kompetanse
og bakgrunn. En starre reiselivssatsing kan dermed bidra til gkt sysselsetting og fordi flere av
arbeidsplassene i naeringen har fa formelle kompetansekrav, er det en neering der mange kan fa
sin forste jobberfaring eller inkluderes/integreres i arbeidslivet.

Uten de besakende har Kvitsgy, som en liten kommune med fa innbyggere, et kundegrunnlag
som gj@r det krevende & drive serveringssted. Samtidig fungerer serveringsstedene pa Kvitsay
som viktige mateplasser i lokalmiljget. Sannsynligvis vil disse mgteplassene bli enda viktigere
som «lim» i lokalsamfunnet nar fergen forsvinner og tilbudet pa fastlandet tilgjengeliggjeres i
storre grad enn i dag.

Reiseliv gir kveldsokonomi og mateplasser

De besgkende pa Kvitsgy bidrar til & opprettholde og forsterke det lokale tilbudet. En videre
reiselivssatsing i kommunen, for eksempel pa ytterligere overnattingsvirksomhet, ma bidra til at
Kvitsay far en styrket «kveldsgkonomi» og at det skapes sosiale mgteplasser som bade
tilreisende og lokale kan ha glede av. «Kveldsgkonomi» brukes for & beskrive den delen av
gkonomien som foregar etter ordinaer arbeidstid og vil i Kvitsgy sitt tilfelle omfatte
serveringstilbud (cafe, restaurant) og kulturarrangementer.
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Eksempel: Stokkgya

Pa Stokkgya pa Trgndelagskysten,
drives et forbilledlig overnattingssted
som har skapt store, positive
ringvirkninger i lokalsamfunnet ved at
de blant annet har veert engasjert i
boligbytting, stedsutvikling og tilflytting
—samt 4 ta en viktig rolle som en sosial
mgteplass for lokalmiljget.

En av eierne, Roar Svenning, beskriver
reiselivsnaeringen som «Oljen» som
smgrer lokalsamfunnet: «De andre
neeringene er motoren, men vi kan
bidra til 8 gjore lokalmiljget mer
attraktivt og interessant. P4 sma
plasser kan det veere viktig for a
tiltrekke seg kompetanse. Det vi
skaper, kan veere avgjorende for at de
andre neeringene lykkes.»

5.0 Beskrivelse av talegrenser

Med bakgrunn i funn fra arbeidet analyserer og beskriver vi i dette kapittelet ulike talegrenser for
reiselivet pa Kvitsagy. Dimensjonene er vurdert i forhold til en na-situasjon. Denne modellen er
en dynamisk modell som krever jevnlig oppfalging og oppdatering.

5.1 Sosial dimensjon

Den sosiale dimensjonen handler om hvordan lokalbefolkningen opplever det 8 bo pa
reisemalet, og hvordan de besgkende opplever & besgke reisemalet.

Innbyggerundersgkelsen viser at et flertall avinnbyggerne mener reiselivet har en positiv effekt
pa lokalsamfunnet, og en positiv effekt pa den lokale gkonomien. Samtidig viser
innbyggerundersgkelsen ogsa at omtrent 1/3-del av innbyggerne er «Litt enig» eller «Helt enig» i
pastanden om at Kvitsgy er overfylt fordi det er s mange turister der,

| innbyggerundersgkelsen og i vare intervjuer, trekkes trafikksituasjonen fram som utfordrende.
Samtidig er det fa av respondentene i gjesteundersgkelsen som reagerer pa utfordringer i
trafikkbildet. Det er ogsa krevende & avgjare hvor stor del av trafikkbelastningen som skyldes
besgkende og hvor stor andel av trafikkbelastningen som skyldes Kvitsgys innbyggere og
anleggsarbeid knyttet til Rogfast.
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Dersom det ikke gjgres tiltak, vil opplevelsen av trafikk pa smale veier (szerlig giennom
Ydstebghavn), bli enda mer utfordrende. Gjesteundersgkelsen viser at de besgkende mener
Kvitsgy vil bli mer tilgjengelig nar Rogfast dpner, og trafikkmengden ma derfor kunne forventes &

gke ytterligere.

Pa mange norske reisemal bidrar privat utleie (giennom AirBnB) etc til press i boligmarkedet og
lokal misnaye. Pa Kvitsgy viser innbyggerundersgkelsen at det er forholdsvis fa som opplever
dette som et problem, til tross for at det er naer 100 senger som leies ut i privat utleievirksomhet.

Gjesteundersgkelsen viser at de besgkende pa Kvitsgy i all hovedsak er forngyd.

I tabellen under har vi plukket ut noen av spgrsmalene fra innbygger- og gjesteundersgkelsen,

og gjort en talegrensevurdering av hvert spgrsmal.

Dimensjon

Parameter

Grgnt niva
Forholdet eridag
tilfredsstillende.

Gult niva
Forholdet ma folges
opp og tiltak bor

Redt niva
Forholdet er ikke

tilfredsstillende og det

reiselivet i Kvitsagy

reiselivet har en positiv
effekt pa lokalsamfunnet

innbyggerne har
svart verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

innbyggerne har
svart verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

Tiltak kan vurderes er ngdvendig a
iverksettes for gjennomfere tiltak
ytterligere
forbedring.

Innbyggernes oppfatning Innbyggerne mener at 70-100% av 51-69% av Mindre enn 50% av

innbyggerne har
svart verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

Innbyggerne mener at
reiselivet har en positiv
effekt pa lokal gkonomi

70-100% av
innbyggerne har
svart verken eller,
delvis enig eller

51-69% av
innbyggerne har
svart verken eller,
delvis enig eller

Mindre enn 50% av
innbyggerne har
svart verken eller,
delvis enig eller

sveert enig. sveert enig. sveert enig.
Innbyggerne mener at 70-100% av 51-69% av Mindre enn 50% av
reiselivet har en positiv innbyggerne har innbyggerne har innbyggerne har

effekt pa naturen

svart verken eller,
delvis enig eller

svart verken eller,
delvis enig eller

svart verken eller,
delvis enig eller

sveert enig. sveert enig. sveert enig.
Innbyggerne mener at Mer enn 50% av 30-50% av Mindre enn 30% av
turister medfareringen innbyggerne har innbyggerne har innbyggerne har

utfordringer i lokalmiljoet
mitt

svart verken eller,
delvis enig eller

svart verken eller,
delvis enig eller

svart verken eller,
delvis enig eller

sveert enig. sveert enig. sveert enig.
Innbyggerne mener at 70-100% av 51-69% av Mindre enn 50% av
turistene skaper innbyggerne har innbyggerne har innbyggerne har

trafikkfarlige situasjoner

svart verken eller,
delvis uenig eller

svart verken eller,
delvis uenigeller

svart verken eller,
delvis uenigeller

sveert uenig. sveert uenig. sveert uenig.
Innbyggerne mener at 70-100% av 51-69% av Mindre enn 50% av
turismen presser opp innbyggerne har innbyggerne har innbyggerne har

boligprisene gjennom
utleievirksomhet

svart verken eller,
delvis uenig eller
sveert uenig.

svart verken eller,
delvis uenigeller
sveert uenig.

svart verken eller,
delvis uenig eller
sveert uenig.
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Hvor positiv er du til
reiselivet der du bor

70-100% av
innbyggerne har
svart sveert
positiv, litt positiv
eller ngytral

51-69% av
innbyggerne har
svart sveert
positiv, litt positiv
eller ngytral

Mindre enn 50% av
innbyggerne har
svart sveert positiv,
litt positiv eller
ngytral

Gjestenes opplevelse av
reisemalet Kvitsgy

Gjesteundersgkelsen for
2025 inneholder for fa
respondenter tilat denne
kan brukes som grunnlag,
ogved neste
giennomfgring ma det
derfor sikres et tilstrekkelig
antall respondenter slik at
dette kan fylles ut.

Det er godt skiltet og lett a
finne fram i omradet

70-100% av
gjestene har svart
verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

51-69 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert
enig.

Mindre enn 50 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert enig.

Det er lett 8 komme seg
rundt pa Kvitsgy uten
egen bil.

70-100% av
gjestene har svart
verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

51-69 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert
enig.

Mindre enn 50 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert enig.

Kvitsgy foltes overfylt
fordi det var for mange
turister der

70-100% av
gjestene har svart
verken eller,
delvis uenig eller
svaert uenig.

51-69 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
uenig eller sveert
uenig.

Mindre enn 50 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
uenig eller sveert
uenig.

Som besgkende har jeg
fatt informasjon om
hensyn jeg ma taiforhold
til egen sikkerhet, natur
og kulturminner.

70-100% av
gjestene har svart
verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

51-69 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert
enig.

Mindre enn 50 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert enig.

Jeg fikk god informasjon
om Kvitsgy far ankomst

70-100% av
gjestene har svart
verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

51-69 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert
enig.

Mindre enn 50 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert enig.

Kvitsgy virker som et godt
sted 4 bo

70-100% av
gjestene har svart
verken eller,
delvis enig eller
sveert enig.

51-69 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert
enig.

Mindre enn 50 % av
gjestene har svart
verken eller, delvis
enig eller sveert enig.
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Dimensjonen har fatt farge grgnn

Bade lokalbefolkning og besagkende er i hovedsak forngyde
med reiselivet pa Kvitsgy. Der det finnes noe lokal
misngye, er dette i farste rekke knyttet til
trafikksituasjonen. Dette bgr fglges opp og belyses
ytterligere i dimensjonen «Infrastruktur og transport».

Anbefalinger og tiltak knyttet til denne dimensjonen

e Gjennomfgre regelmessige innbyggerundersakelser etter samme mal — for 8 male
endring over tid.

e Styrke informasjon til besgkende om ferdsel og ansvarlig atferd pa gya, bade langs vei,
pa mateplasser og langs turstiene.

5.2 Kulturminner og naturressurser

Kvitsay bestar i hovedsak avinnmark. Det er, giennom godt samarbeid mellom kommunen og
grunneiere, etablert turstier i innmarka. Det er generelt lite slitasje i naturen knyttet til friluftsliv
og reiseliv, men flere steder er det sannsynlig at gkt ferdsel vil ke behovet for bedre
tilrettelegging.

Innbyggerundersgkelsen viser at 46 % av innbyggerne er uenig i pastanden at reiselivet har en
positiv effekt pa naturen.

Fordi store deler av Kvitsgy er innmark, er det et ekstra stort behov for & opplyse de besgkende
om regelverket for ferdsel i kommunen. Det er skiltet og merket, men var analyse viser at det er
behov for 8 styrke informasjonen om ferdsel pa innmark. Det er tilfeller der folk beveger seg
utenfor de merkede stiene, krysser gjerder, og beveger seg inn pa tunet til folk som bor tett pa
stiene. Skilting og merking kan bli tydeligere, for & kanalisere ferdsel bedre og unnga konflikter
med ferdsel pa steder hvor det ikke er gnsket.

Ved befaring ble det registrert at et forholdsvis hgyt antall utenlandske tilreisende hadde besgkt
dagsturhytta. For & nd denne gruppen bar informasjon om ferdsel derfor ogsa veere tilgjengelig
pa engelsk.

Kommunen har en spennende kulturhistorie som gar langt tilbake i tid. Det er identifisert et
potensiali utvikling av opplevelser knyttet til mat og kulturopplevelser.

Aktuelle kilder til tilskudd
- Miljgdirektoratet - Naturarven som verdiskaper
- Riksantikvaren - Tilskudd til verdiskapingsarbeid pa kulturminneomréadet
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https://soknadssenter.miljodirektoratet.no/TilskuddVerdiskapingNaturarvSkjema/Startside/Index?id=30
https://www.riksantikvaren.no/tilskudd/oversikt-over-tilskuddsordninger/tilskudd-til-verdiskapingsarbeid-pa-kulturminneomradet/

Dimensjonen har fatt farge grenn, men tenderer til gul.

Skilting og informasjon kan med fordel gjgres bedre og
tydeligere for & forebygge potensielle konflikter med
grunneiere og styre ferdselen i kommunen, ogsa av
internasjonale gjester.

Anbefalinger og tiltak knyttet til denne dimensjonen

e Skilting av turstier og lgyper bear gjgres mer helhetlig og med utgangspunkt i malen fra
Merkehandboka®®.

e Informasjon om ferdseliinnmark bor gjgres tydeligere og lettere tilgjengelig giennom
bade digitale og fysiske flater. Det ber etableres tydelige informasjonspunkt der viktig
informasjon om ferdsel pa Kvitsgy gjgres synlig; dette kan for eksempel veere pa
fergekaia (se bilde), utenfor butikken og ved gjestehavna. Nar Rogfast apner vil det
veere ngdvendig med et tydelig informasjonspunkt ved inn-/utfartsparkeringen.

e Viktiginformasjon bgr veere tilgjengelig pa engelsk.

o Utvikle opplevelser som knytter natur og kultur tettere sammen, med historiefortelling
og tilrettelagte turstier som tar de besgkende med pa turer i natur- og

kulturlandskapet, og der informasjon om naturen og kulturhistorien blir formidlet
underveis.

Fergeskuret pa Kvitsay har tilenelie flater som gjor at det kan egne seg som et
informasjonspunkt som gir de besgkende informasjon om attraksjoner, serveringstilbud,
turstier, sykkelutleie, ferdselsrestriksjoner etc pa Kvitsgy. Foto: Trygve S. Kolderup, SPOR

s DNT et.al. (2019)
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5.3 Klima og miljg

All reiselivsaktivitet kommer med et klimaavtrykk, og Vestlandsforskning anslar at 8,9 prosent®’
av Norges klimaavtrykk er fra reiselivet. Transportleddet utgjer den stgrste delen av de
reiselivsrelaterte utslippene, og gjesteundersgkelsen viser at Kvitsgy henter en stor del av sine
besgkende fra regionen. Kort reisevei gir lave utslipp, og Kvitsgy har i kommuneplanens
samfunnsdel satt ambisigse mal for at lokaltransporten pa gya skal forega til fots, sykkel og
med transportmidler med lave utslipp. Det antas at det er fa reisende til Kvitsgy som kommer fra
oversjgiske markeder. Kommunen har ikke cruiseanlgp.

Kommunen jobber med en ny klima- og miljgplan. Denne skal ferdigstilles ila 2026.

Forsgpling fra besgkende har ikke vaert kommentert verken i innbyggerundersgkelsen,
gjesteundersgkelsen eller avinformantene SPOR har snakket med.

Dimensjonen har fatt farge grann

Ny klima- og miljgplan ma inkludere vurderinger rundt
klimautslipp og miljgforhold knyttet til en ny
trafikksituasjon med Rogfast.

Anbefalinger og tiltak knyttet til denne dimensjonen

e Tamed reiselivsnaeringen og lokal transport i det pagaende arbeidet med kommunens
klima- og miljgplan.

e Satse videre pa kortreiste turister fra regionen og naeromradene.

e Gjgre en gijennomgang av aktuelle nettsider slik at det blir enda tydeligere hvilke
begrensninger gyas natur og infrastruktur innebeerer, og fa formidlet at Kvitsay
oppleves best til fots eller pa sykkel. Kommunens nettside har for eksempel mye god
informasjon, men som sannsynligvis sveert sjelden blir lest av besgkende. Noe av
denne informasjonen (feks om bobil/telting) finner man ikke igjen pa visitkvitsoy.no —
en side som det er stgrre grunn til & tro at turistene benytter.

5.4 Infrastruktur og transport

Kvitsgy er Norges minste kommune i areal. Store deler av Kvitsgy har smale veier, og det er lite
ledig areal til 8 anlegge parkeringsplasser, veiutvidelse, mateplasser etc.

Gatene gjennom bo-omradene er trange. Innbyggerundersgkelsen viser at 44 prosent av
Kvitsgys innbyggere mener turistene skaper trafikkfarlige situasjoner. Samtidig var det bare 10
prosent av respondentene i gjesteundersgkelsen som var «Delvis enig» eller «Helt enig» i
pastanden om at det er mye trafikk pa Kvitsgy og en uoversiktlig trafikk- og parkeringssituasjon.
Det er vanskelig & avgjare hvor stor andel den reiselivsrelaterte trafikken utgjer, men det er
grunn til a tro at ogsa lokal trafikk og nyttetrafikk som falge av anleggsarbeid knyttet til Rogfast

57Sun’. et.al. (2022)
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og annen neeringsvirksomhet bidrar til at trafikksituasjonen oppleves utfordrende for
lokalmiljget. Uansett vil det veere viktig for kommunen og fylkeskommunen (som veieier) a ta tak
i denne utfordringen.

Mange av eiendommene pa Kvitsgy mangler egen parkeringsplass, og seerlig i Ydstebghavn er
det en utfordring at mye av den reiselivsrelaterte infrastrukturen og attraksjonene innebeerer at
ferdsel ma ledes gjennom bebyggelsen. Dette vil kunne forsterkes ved etablering av et hotell i
Ydstebghavn, og det vil derfor veere avgjgrende at dette hensyntas.

En andel av Kvitsgys innbyggere pendler, og for fergesambandet ble gratis, hadde flere av disse
bilen stdende pa fastlandet. Med gratis ferge, er det flere som tar bil fram og tilbake.

Det er avgjgrende at kommunen etablerer gode parkeringslasninger for bade lokale innbyggere
og besgkende nar Rogfast apner i 2033. SPOR har foreslatt en lgsning med parkeringsplass pa
Krossay, Vollsgy og neer kommunehuset utenfor Ydstebghavn, og med gronne
mobilitetslgsninger for & l@se transportbehovet fra disse stedene.

Dimensjonen har fatt farge gul.

Veinettet pa Kvitsgy har i dag begrenset kapasitet. Flere
innbyggere pa Kvitsgy oppfatter trafikkbildet som
uoversiktlig. Trafikkbildet endres nar Rogfast apner. Lite
tilgjengelig areal gjar det tidkrevende & fa tilgjengeliggjort
areal for framtidig parkeringsl@gsning. Prosjekt «Grgnn
ferdsel» bar etableres sa raskt som mulig for & ruste
Kvitsgy til det nye trafikkbildet.

Anbefalinger og tiltak knyttet til denne dimensjonen

e Etablere «Grgnn ferdsel»-prosjektet sa raskt som mulig for a8 planlegge
parkeringsplasser og mobilitetslasninger til Rogfast apner. «Grgnn ferdsel»-prosjektet
ber foresla en hensiktsmessig trafikk- og parkeringslgsning for Kvitsgy fra 2033 og ga i
dialog med kollektivselskap, fylkeskommune og andre for & realisere disse
lgsningene. SPOR anbefaler at «Grgnn ferdsel» ser videre pa de to foreslatte
alternativene for innfartsparkering, og lasninger for mikromobilitet i kommunen.
Alternativer med bestillingstransport, shuttlebusser (selvkjgrende), battransport og
sykkelutleie kan utgjgre endel av det lokale, framtidige transporttilbudet pa Kvitsgy og
bor utforskes i «Grgnn Ferdsel»-prosjektet.

e Det matas hgyde for de besgkendes behov nar trafikksikkerhetsplanen revideres og
ny plan utarbeides.

e Kommunen ma, i samarbeid med fylkeskommunen, jobbe for et best mulig offentlig
transporttilbud mellom Kvitsay og fastlandet. Dette vil veere sentralt for & redusere
trafikkutfordringene péa gya. Det er viktig med god dialog med fylkeskommunen for &
se hvordan kommunens navaerende og framtidige behov kan stgttes av fylkets plan for
utvikling av samferdsel.

e Kommunen ma, giennom en bred og inkluderende prosess, gjgre en vurdering av
behov for, og eventuelt gnske om, tilrettelegging for bobiler. For & begrense trafikk inn
pa det smale veinettet pa Kvitsay, bar dagnparkering kun tillates pa Vollsay eller den
nye parkeringsplassen som etableres pa Krossay.
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5.5 Bkonomisk dimensjon

Kvitsgy er i dag et reisemal med forholdsvis lavt besgkstrykk. Det er lite reiselivsrelatert
infrastruktur, og dermed relativt lite kapasitet for gkt besgk. Det gjores begrenset markedsfgring
av Kvitsgy, selv om kommunen er med i Region Stavanger som markedsfagrer Kvitsay til et
nasjonalt og internasjonalt marked.

Besgksstrategien og kommunens samfunnsplan peker pa reiseliv som en vekstneering, der
nisjeprodukter og kvalitetsturisme ma veere i hovedfokus. Det er absolutt et potensial for slik
turisme pa Kvitsay, men tilbudet ma utvikles for & vaere i trad med slike mal.

Innbyggerundersakelsen viser at totalt 66 prosent av innbyggerne pa Kvitsgy mener at reiselivet
har en positiv effekt pa den lokale gkonomien. Selv om det er krevende a finne gode tall for
reiselivsnaeringens betydning for verdiskapningen i kommunen, viser intervjuene som er
giennomfgrt at turistene utgjer avgjgrende del av omsetningen i Kvitsgys serveringstilbud og har
ogsa stor betydning for den lokale butikken. En stor andel av dagens besgkende kommer fra
regionen, og markedet i Stavanger og Rogaland for gvrig er stort hvis det rette tiloudet utvikles pa
Kvitsay. Reiselivet pa Vestlandet opplever dessuten stor vekst i antallet internasjonale
besgkende.

Gjesteundersgkelsen viser at de besgkende etterspgr et starre tilbud av servering. Samtidig
viser de etablerte bedriftene pa Kvitsgy at det er utfordrende drive pa en liten plass med
krevende logistikk og et begrenset lokalmarked. Sesongen pa Restaurant Grgningen er kort, og
for overnattingsplassen Lauritz Lodge, spiller apningstidene pa Grgningen stor betydning for om
de far overnattingsgjester eller ikke. Det er viktig at den videre reiselivsutviklingen bidrar til
styrke de bedriftene og initiativene som er etablert pa Kvitsgy, slik at disse kan utvikles videre.

Sett i forhold til innbyggertallet, har Kvitsgy et forholdsvis stort tilbud av senger som tilbys
giennom AirBnb og Finn. Samtidig er tilbudet av kommersielle overnattingsplasser sveert
begrenset. @nsket om etablering av et overnattingssted er understreket i bade besgksstrategien
og kommuneplanen, og dette vil kunne veere en form for katalysator for ytterligere vekst i
reiselivsnaeringen. En slik etablering bar lgfte fram Kvitsgys matproduksjon og utvikle
opplevelser knyttet til disse. Overnattingstedet vil kunne skape nye arbeidsplasser og legge til
rette for en starre kveldsgkonomi som ogsa de lokale innbyggerne pa Kvitsgy kan ha glede av.

Videre utvikling av reiselivet méa skje med mal om & ta vare pa seerpreget og det unike ved
Kvitsay. Dette kan man oppna gjennom & utvikle et kvalitetsreiseliv der verdi pr besgkende er
viktigere enn store volumer av reisende.

Aktuelle tilskuddsordninger
- Spgke samarbeid med andre sma nordiske aktgrer om midler til «Reiselivsutvikling pa
sma steder». NORA har en relevant tilskuddsordning for samarbeidsprosjekter i Norge
(Vestlandet/Nord-Norge), Feergyene, Island og Grgnland.
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Dimensjonen har fatt farge grann, men tenderer til gul.

Det er potensial for reiselivsutvikling. Kommunen har en
god besgksstrategi og ambisigse mal, men det krever
kompetanse og ressurser for a realisere disse malene.

Mange besgkende gnsker bade overnatting, servering og
opplevelser — og enkeltaktarene méa samarbeide for a
kunne tilby dette. @kt besgk vil bygge opp om etablerte
virksomheter som i dag har et begrenset kundegrunnlag.

Anbefalinger og tiltak knyttet til denne dimensjonen

e Kvitsgys fortrinn for lokal matproduksjon og matopplevelser knyttet til Kvitsgylam,
hummer/krabbe og etter hvert Kvitsgy-ost, bgr utforskes videre. Med utgangspunkt i
reiselivstrender, ligger det et potensial i 8 tilby kvalitetsopplevelser knyttet til lokal mat
fra Kvitsgy. Et eksempel kan veere & utvikle en lokal variant av hummeropplevelsene
som gjeres i Bohuslan i Sverige. Det er ogsa mulig a utvikle Kvitsgy sin hummerhelg og
gjore at dette blir et attraktivt og tilgjengelig produkt for besgkende.

e Styrke og videreutvikle nettverket av aktgrer som vil utvikle reiselivstiloudet pa Kvitsgy.
Nettverket kan bygge kompetanse, etablere flere opplevelsesprodukter som
kombinerer mat, kultur og aktivitet med utgangspunkt i Kvitsgys seeregenhet, gke
profesjonaliteten i opplevelsestilbudet og informasjonen om Kvitsgy som reisemal.

e Etablere kontakt og lzere av andre sma kommuner (for eksempel Traena og Veeray)
som har kommet lenger enn Kvitsay i sin reiselivsutvikling. Gjennom & bli med i
merkeordningen for beerekraftige reisemal vil Kvitsgy bli del av et nettverk som gjgr det
lettere & bygge kompetanse og ta deli sammenlignbare reisemals erfaringer.

e Styrke arbeidet med ansvarlig formidling giennom Region Stavangers kanaler (bl.a.
Fjord Norge og Visit Norway). Dette vil veere viktig informasjon til alle som vil besgke
Kvitsgy, uten at hensikten ngdvendigvis er a tiltrekke seg flere besgkende.

5.6 Juridisk, politisk og forvaltning

Juridisk talegrense defineres av lover og forskrifter som pavirker turismen péa reisemalet. | denne
dimensjonen ser vi pa hvilke rammevilkar som legger faringer pa reiseliveti kommunen. En
gjennomgang av relevante lover og forskrifter gir en oversikt over om det finnes lovbestemte
reguleringer for turismen i regionen i dag. | tillegg har vi vurdert oppfalgingen av lokale politiske
planer, strategier og faringer.

Med utgangspunkt i kommunens saerpregede landskap og infrastruktur har vi i hovedsak vurdert
denne dimensjonen ut fra at kanalisering av ferdsel, bade pa vei og i terrenget, er sentrale
utfordringer for kommunen.

Selv om Kvitsgy kommune har f ansatte, er var generelle oppfatning at kommunen klarer &
folge opp sine planer og strategier. Kommunens planstrategi®® gjelder fra 2024-2028.

Trafikksikkerhetsplanen er nylig oppdatert, men kan, ved neste revisjon, inkludere betraktninger
rundt reiselivsrelatert trafikk. Pa Kvitsgy er det sannsynlig at trafikken vil ake nar Rogfast apner.

68 Kvitsgy kommune (2024) Planstrategi
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Biltrafikk pa veiene i kommunen reguleres gjennom vegtrafikkloven. Det kan veere behov for
ytterligere regulering av biltrafikk i de trange veiene i Ydstebghavn, kombinert med etablering av
parkeringsplasser og styrket tilbud av sykkelutleie og informasjon om ferdsel til fots.

Ny klimaplan inkludert plan for naturmangfold er under utarbeidelse. Denne bgr se pa hvordan
Rogfast kan endre reiselivsrelaterte utslipp.

Bespksstrategien er relativt ny. Med strategien fglger en konkret tiltaksplan, og flere tiltak er
iverksatt. Mange av disse er relevante i et talegrense-perspektiv og bidrar til 4 styrke Kvitsgys
handteringsevne for reiseliv.

Friluftsloven

Tatt i betraktning at nesten alt areal pa Kvitsay er innmark, far vi inntrykk av at kommunen har
klart & etablere en god balanse mellom landbruksinteresser og friluftsinteresser. Det er etablert
avtaler med grunneiere om a tilrettelegge turstier og friomrader.

Kulturminnelov

Pa Kvitsgy finner man en rekke kulturminner. Vi finner god informasjon om de viktigste av disse,
med skiltede og merkede stier i innmarka som gir mulighet til & oppleve kulturminnene. Vi har
ikke vurdert kulturminneloven direkte, men kommunen ser ut til 8 ha et bevisst forhold til
presentasjonen av kulturminnene.

Verneomrader
Kvitsgy har sveert lite vernet areal. Det meste av vernet areal er pa et par sma gyer i kommunen
som er vernet for a ta vare pa leveomrader for sjafugl.

Merkeordningen Beerekraftig reisemal

Kvitsgy har besluttet a gjgre en prosess for & bli merket som bzaerekraftig reisemal. Ordningen
krever remerking hvert tredje ar. Merkestatus og prosessen knyttet til denne vil kreve
kontinuerlig oppfalging og dedikert ressurs.

Dimensjonen har fatt farge gul.

Som fglge av Rogfast, star Kvitsgy overfor store endringer
og utfordringer. Mange av prosessene vil veere tid- og
ressurskrevende, noe som er utfordrende for en liten
kommune.

Anbefalinger og tiltak knyttet til denne dimensjonen

e Rogfast vil endre trafikkbildet og rammevilkarene for reiselivet pa Kvitsgy. Kommunen
har 8 ar pa seg til & tilpasse seg en ny situasjon med stor sannsynlighet for gkt besgk
og okt trafikk pa veinettet. Ved neste revisjon av trafikksikkerhetsplanen ma reiseliv og
tilhgrende trafikk inn i planen.

e Folge opp tiltakene fra besgksstrategien som ikke er gjennomfgrt.

e Det bar etableres en bredt forankret reisemalsledelse med deltakelse fra kommune,
reiselivsnaering, gvrig neeringsliv, frivillighet og grunneiere.

e Det ma etableres en ressurs/ rolle som har ansvar for oppfalging av merkeprosessen
og fortlapende oppfalging av denne.
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5.7 Scenarier ved gkt besgk til Kvitsgy

Som taleevneanalysen viser, er Kvitsgy i dag i stor grad innenfor talegrensene pa dimensjonene
som er kartlagt i denne taleevneanalysen. Besgkstrykket er forholdsvis lavt, men Kvitsgy har et
sarbart kulturlandskap og et veinett med kapasitetsutfordringer. Kollektivtilbudet er svaert
begrenset, det samme er overnattings- og serveringstilbudet. Besgksmgnsteret pa Kvitsgy har i
dag store sesongvariasjoner, der en stor andel av de besgkende kommer i sommermanedene.

Kommunen og neeringsaktarer gnsker en vekst i reiselivet. Ogsa innbyggerundersgkelsen viser
at et flertall av respondentene er positive til dette. Vi opplever at situasjonen i dag er under
kontroll, men det skal lite vekst til fgr vi mener situasjonen endrer seg og blir mer utfordrende.
Det skal relativt liten vekst til fgr fargen pa dimensjonene endrer seg fra grgnn til gul eller red.

| dette kapitlet har vi satt opp to scenarier i et forsgk pa a illustrere konsekvenser av ulike grader
av gkning i reiselivsrelatert besgk og trafikk til Kvitsay.

Scenario 1: Kvitsgy de neste arene med moderat vekst

Selv en moderat vekst i besgk vil gke presset pa eksisterende parkeringsplasser, og skape
ytterligere trafikale utfordringer seerlig i Ydstebghavn og Leiasundet. Flere biler i de trange
gatene vil gke risiko for trafikale konflikter og skape starre utrygghet for gdende og syklende. |
arene fram til tunneldpningen vil det ogsa veere omfattende anleggstrafikk pa Kvitsgy, noe som
vil forsterke den trafikale utfordringen. Det vil ogsa bli noe mer bobiltrafikk, med gkt press pa
steder hvor bobiler i dag kan parkere.

Moderat vekst i besgk vil gke ferdsel pa turstier og det vil bli noe mer telting pa friomradene. En
slik gkning vil gke faren for naturslitasje knyttet til ferdsel og friluftsliv. Det vil ogsa gke
utfordringene med ferdsel i innmark og pa dyrka mark.

Moderat vekst vil kunne styrke kundegrunnlaget for eksisterende serverings- og
overnattingstilbud. Et resultat kan veere at disse kan holde apent over starre deler av sesongen
og gi et bredere tilbud til fastboende og besgkende. En moderat gkning vil ogsa styrke markedet
for et overnattingssted/hotell pa Kvitsgy. En hotelletablering i Ydstebghavn vil imidlertid ogs3
innebaere gkt ferdsel og stayproblematikk for lokalmiljget.

Uten at det gjgres store markedsfgrings- eller produktutviklingsgrep, taler grunnleggende
reiselivstrender for at en moderat vekst er et sannsynlig scenario for Kvitsgy. En moderat vekst
bar folges opp med tiltak som forebygger og reduserer negative konsekvenser, samt tiltak som
forbedrer opplevelsen og reiselivsproduktet.

Ngdvendige tiltak ved moderat vekst de neste arene:

Kanaliseringstiltak gjennom skilting og informasjon blir viktig for & lede trafikk dit det er kapasitet
og gnskelig at de besgkende ferdes. Det vil vaere avgjgrende a redusere andelen biler som kjarer
giennom boomradene i Leiasundet og Ydstebghavn. | kommunikasjon til besgkende vil det veere
viktig med tydelig og tidlig informasjon om parkerings- og ferdselsbegrensinger pa Kvitsay, og at
en starre andel av de besgkende setter igjen bilen pa fastlandet. Bobilturister ma henvises til
egnede parkeringsomrader utenfor boomradene.

Skilting og informasjon om ferdsel pa gya ma forbedres — bade for turgaere, teltere og bilister.
Informasjon ma gjares lettere tilgjengelig pa bade digitale og fysiske flater. Fordi Kvitsgy i dag
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allerede har en andel av internasjonale gjester, og at veksten vil innebaere flere internasjonale
gjester, bar informasjonen ogsa tilgjengeliggjares pa engelsk.

Tilbudet av utlanssykler bgr tydeliggjgres i starre grad enn i dag, da dette kan redusere
trafikkmengden. Det kan ogsa informeres om dette pa fergen, og besgkende som ikke har satt
igjen bilen pa fastlandet kan med dette fa en siste mulighet til & gjgre det pa fergekaia.

Reiselivsaktgrer bgr ha insentiver som belgnner gjester som kommer uten egen bil.

Reiselivsnaeringen ma jobbe for at en stgrst mulig del av veksten kommer i lav- og
skuldersesong. For a fa til dette, vil det vaere ngdvendig med aktivitets- og produktutvikling og
samarbeid. Det er lite attraktivt & komme til Kvitsgy hvis (nesten) alt er stengt. Cafe og
spisesteder ma ha forutsigbare dpningstider og holde dpent over starre deler av aret. For &
styrke kundegrunnlaget for helars besgk, vil kurs- og konferansegjester veere en viktig malgruppe
for & fa belegg utenfor haysesongen.

Det vil veere avgjgrende at en eventuell hotelletablering i Ydstebghavn har en god l@gsning pa
transport og parkering, og at det gjgres tiltak for & unnga at det blir stgy som forringer
bokvaliteten i Ydstebghavn.

Innbyggerundersgkelse bar gjores jevnlig.

Scenario 2: Kvitsgy de neste arene med sterk vekst

Sterk vekst i besgk vil skape store trafikale utfordringer knyttet til ferdsel og parkering. Det vil bli
stgrre konkurranse om plass pa fergeavganger, og mer kgdannelse pa veiene pa Kvitsgy. Det er
stor sannsynlighet for gkt konfliktniva og misngye mellom innbyggere og besgkende som
kommer med egen bil.

Sterk vekst vil ogsa gke slitasje pa natur og kulturlandskapet og gke frustrasjonsnivaet blant de
fastboende i kommunen. Opplevelseskvaliteten for bade fastboende og besgkende kan bli
redusert, noe som kan redusere bolyst og svekke omdgmmet som reisemal. En stor gkning i
turistmengden vil kunne gi forstyrrelser pa beitedyr og skape konflikter med landbruksnaeringen
pa gya.

Kvitsgy markedsfgres i dagi begrenset grad som reisemal og er for mange en «skjult perle». @kt
innsats pa markedsfgring, eller at Kvitsgy synliggjares giennom ved at feks dagsturhytta eller
andre attraksjoner far ekstern omtale eller blir en «Instagram-favoritt», kan gi Kvitsay en starre
vekst enn det den generelle reiselivsutviklingen og -trendene skulle tilsi. Reiselivstrender viser at
den storste delen av veksten sannsynligvis vilkomme i sommersesongen og dermed forsterke
de sesongsvingningene Kvitsgy allerede opplever.

Det taler ikke infrastrukturen pa Kvitsgy.

Sterk vekst i turismen pa Kvitsgy vil gjgre det mer attraktivt & tilby fritidsboliger og boliger
giennom korttidsutleie til turister. Dette vil kunne fa betydning for boligmarkedet og
prisutviklingen pa utleie og boliger pa Kvitsay.

Ngdvendige tiltak ved sterk vekst de neste arene:

En sterk vekst vil fare til en situasjon der flere talegrenser krysses og gar over til gult eller radt
niva. | dag har Kvitsgy ikke kapasitet til & handtere en sterk vekst, uten at det gjgres omfattende
tilretteleggingstiltak og betydelig kapasitetsgkning pa infrastruktur.
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Det vil veere nadvendig a gjgre konkrete tiltak for a regulere og begrense trafikk, szerlig i de smale
gatene Det vil bli viktig 8 ha starre parkeringsareal i ytterkanten av bebyggelsen, med et godt
tilbud av transport, som sykkelutleie, buss e.l. for & l@gse transporten videre inn til
sentrumsomradene.

Tiltakene som er beskrevet i scenario 1A vil matte iverksettes og ytterligere forsterkes. Det blir
ngdvendig 8 gke kapasiteten pa offentlige toaletter og sgppelhandtering.

For & unnga et for stort besgkstrykk har Kvitsgy veert tydelige pa at det ikke er gnske om at gya
skal veere ett utfluktsmal for cruise-naeringen i Stavanger. Med dagens fergeforbindelse er
Kvitsgy et mindre sannsynlig utfluktsmal for cruiseturistene enn det Kvitsay vil kunne bli med
enkel bussadkomst. Dette gjelder seerlig hvis cruisekaia flyttes ut av Stavanger og legges
neermere tunellnedfarten.

5.8 Oppsummering

Taleevneanalysen viser at Kvitsgy som reisemal har et godt utgangspunkt for videre
reiselivsutvikling. Mye er pa grgnt niva, som indikerer at det i dag er lite press og fa store
utfordringer knyttet til reiselivet. Der det er gitt gul farge, bar tiltak iverksettes. Ingen
dimensjoner har fatt rgd farge. Det er imidlertid ikke stor gkning i besgk som skal til far enkelte
avdimensjonene vil endre farge til gul eller ragd.

Det er usikkerhet knyttet til det fremtidige trafikkbildet som fglger med fastlandsforbindelse fra
2033. Analysen gir noen anbefalinger og forslag til tiltak som bade kan bidra til & utvikle reiselivet
i trad med kommunens uttalte mal, og som ogsa vil gjgre kommunen og infrastrukturen bedre
rustet til 8 mgte den nye situasjonen.

To parallelle spor blir viktig for reiselivsutviklingen pa Kvitsay fremover:
e Detene blir satsningen pa kvalitetsturisme og gkt lokal verdiskapning.
e Detandre blir hvordan man skal forebygge negative konsekvenser som kan fglge med
okt trafikk.

| tabellen under har vi oppsummert talegrensevurderingene og de anbefalinger og tiltak som er
gitt til hver dimensjon.

Dimensjon Anbefalinger og tiltak

Sosial dimensjon e Gjennomfgre regelmessige innbyggerundersgkelser etter
samme mal - for & male endring over tid

e Styrke informasjon til besgkende om ferdsel og ansvarlig atferd
péa gya, bade langs vei og langs turstiene

Kulturminner og e Skilting av turstier og lgyper bgr gjgres mer helhetlig og med

naturressurser utgangspunkt i malen fra Merkehandboka®®.

e Informasjon om ferdseliinnmark ber gjgres tydeligere og
lettere tilgjengelig giennom bade digitale og fysiske flater. Det
bar etableres tydelige informasjonspunkt der viktig informasjon
om ferdsel pa Kvitsgy gjgres synlig; dette kan for eksempel
veere pa fergekaia (se bilde), utenfor butikken og ved
gjestehavna. Nar Rogfast dpner vil det veere ngdvendig med et
tydelig informasjonspunkt ved inn-/utfartsparkeringen.

%3 DNT et.al. (2019)
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Viktig informasjon bgr veere tilgjengelig pa engelsk.

Utvikle opplevelser som knytter natur og kultur tettere
sammen, med historiefortelling og tilrettelagte turstier som tar
de besgkende med pa turer i natur- og kulturlandskapet, og der
informasjon om naturen og kulturhistorien blir formidlet
underveis.

Klima og milje

Ta med reiselivsnaeringen og lokal transport i det pagdende
arbeidet med kommunens klima- og miljgplan.

Satse videre pé kortreiste turister fra regionen og
naeromradene.

Gjgre en gijennomgang av aktuelle nettsider slik at det blir enda
tydeligere hvilke begrensninger gyas natur og infrastruktur
innebeerer, og at Kvitsgy oppleves best til fots eller pa sykkel.
Kommunens nettside har for eksempel mye god informasjon,
men som sannsynligvis sveert sjelden blir lest av besgkende.
Noe av denne informasjonen (feks om bobil/telting) finner man
ikke igjen pa visitKvitsoy.no — en side som det er starre grunn til
a tro at turistene benytter.

Infrastruktur og
transport

Etablere «Grgnn ferdsel»-prosjektet sa raskt som mulig
for & planlegge parkeringsplasser og mobilitetslgsninger
til Rogfast apner. «Grgnn ferdsel»-prosjektet bar foresla
en hensiktsmessig trafikk- og parkeringslgsning for
Kvitsgy fra 2033 og ga i dialog med kollektivselskap,
fylkeskommune og andre for & realisere disse lgsningene.
SPOR anbefaler at «Grgnn ferdsel» ser videre pa de to
foreslatte alternativene for innfartsparkering, og l@sninger
for mikromobilitet i kommunen. Alternativer med
bestillingstransport, shuttlebusser (selvkjgrende),
battransport og sykkelutleie kan utgjgre endel av det
lokale, framtidige transporttiloudet pa Kvitsay og bar
utforskes i «Grgnn Ferdsel»-prosjektet.

Det ma tas hayde for de besgkendes behov nar
trafikksikkerhetsplanen revideres og ny plan utarbeides.
Kommunen ma4, i samarbeid med fylkeskommunen,
jobbe for et best mulig offentlig transporttilbud mellom
Kvitsgy og fastlandet. Dette vil veere sentralt for &
redusere trafikkutfordringene péa gya. Det er viktig med
god dialog med fylkeskommunen for & se hvordan
kommunens naveerende og framtidige behov kan stgttes
av fylkets plan for utvikling av samferdsel.

Kommunen m3, gijennom en bred og inkluderende
prosess, gjgre en vurdering av behov for, og eventuelt
gnske om, tilrettelegging for bobiler. For & begrense
trafikk inn pa det smale veinettet pa Kvitsgy, bar
degnparkering kun tillates pa Vollsgy eller den nye
parkeringsplassen som etableres pa Krossay.

@konomisk
dimensjon

Kvitsgys fortrinn for lokal matproduksjon og
matopplevelser knyttet til Kvitsgylam, hummer/krabbe og
etter hvert Kvitsgy-ost, bar utforskes videre. Med
utgangspunkt i reiselivstrender, ligger det et potensiali &
tilby kvalitetsopplevelser knyttet til lokal mat fra Kvitsay.
Et eksempel kan vaere & utvikle en lokal variant av
hummeropplevelsene som gjgres i Bohuslan i Sverige.
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Det er ogsa mulig & utvikle Kvitsgy sin hummerhelg og
gjgre at dette blir et attraktivt og tilgjengelig produkt for
besgkende.

e Styrke og videreutvikle nettverket av aktgrer som vil
utvikle reiselivstilbudet pa Kvitsagy. Nettverket kan bygge
kompetanse, etablere flere opplevelsesprodukter som
kombinerer mat, kultur og aktivitet med utgangspunkt i
Kvitsgys seeregenhet, oke profesjonaliteten i
opplevelsestilbudet og informasjonen om Kvitsgy som
reisemal.

e Etablere kontakt og leere av andre sma kommuner (for
eksempel Traena og Veergy) som har kommet lenger enn
Kvitsgy i sin reiselivsutvikling. Gjennom & bli med i
merkeordningen for baerekraftige reisemal vil Kvitsgy bli
del av et nettverk som gjar det lettere & bygge
kompetanse og ta deli sammenlignbare reisemals
erfaringer.

e Styrke arbeidet med ansvarlig formidling gijennom Region
Stavangers kanaler (bl.a. Fjord Norge og Visit Norway).
Dette vil veere viktig informasjon til alle som vil besgke
Kvitsgy, uten at hensikten ngdvendigvis er 4 tiltrekke seg
flere besgkende.

Juridisk, politisk e Rogfast vil endre trafikkbildet og rammevilkarene for reiselivet

og forvaltning pa Kvitsgy. Kommunen har 8 ar pa seg til & tilpasse seg en ny
situasjon med stor sannsynlighet for gkt besgk og gkt trafikk pa
veinettet. Ved neste revisjon av trafikksikkerhetsplanen ma
reiseliv og tilhgrende trafikk inn som en sentral del.

e Fglge opp tiltakene fra besgksstrategien som ikke er
giennomfart.

e Detbar etableres en bredt forankret reisemalsledelse med
deltakelse fra kommune, reiselivsneering, gvrig neeringsliv,
frivillighet og grunneiere.

e Detmaetableres en ressurs/ rolle som har ansvar for
oppfelging av merkeprosessen og fortlgpende oppfalging av
denne.

Tabell 1: Oppsummering av talegrensevurdering, anbefalinger og tiltak

5.9 Veien videre - bruk av tdleevneanalysen

Denne taleevneanalysen inngar som en del av verktgykassen som politikere,
kommuneadministrasjon og reiselivsaktgrer kan bruke i arbeidet med bade
lokalsamfunnsutvikling og lokal reisemalsutvikling.

Rapporten er kommet til gjennom et bredt innsiktsarbeid hvor bade innbyggere, besgkende og
neeringsaktarer har bidratt. Det skaper en forventning om oppfolging og tiltak.

Det er viktig & huske at reisemalets taleevne ikke er absolutte mal. Kvitsgys evne til & handtere
besgkende avhenger av mange faktorer, og kan forbedres gjennom oppfalging og tiltak.

Vi haper rapporten kan brukes til konkret oppfglging. Kommunen bgr, sammen med

reiselivsaktarene, sgrge for en regelmessig oppdatering av kunnskapsgrunnlaget for a falge med
pa utviklingen over tid, og justere tiltak fortlgpende.
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